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Nr der blev ransaget skibe i Kobenhavns Havn var der en stor risiko for, at tolduniformen bagefter ikke var plet-
fri. Derfor blev der pa et tidspunkt indfort kedeldragter til de toldere, der skulle gd et skib efter i sommene.
Herom kan der leeses i artiklen om patruljetjenesten ved det kobenhavnske toldveesen.




Indledning
af Hans Munk Pedersen

Temaet for fgrste nummer af Zise i 2014
kan i et vist omfang siges at vare jagt. I
en artikel af John Sigurdsson og Jens Boe
Larsen folger vi patruljetjenesten ved det
kgbenhavnske toldvasen 1929-98 i jagten
pa smuglere, og i Henrik Risegaard Jen-
sens artikel om sine 26 ar i Kgbenhavns
Skatte- og Registerforvaltning berettes der
om jagten pd skatteunddragere. I begge
artikler folger vi vaesnernes tilpasning til
den moderne verdens udfordringer. For
patruljetjenestens vedkommende métte
man pi et tidspunke erkende, at man ikke
ileengden kunne ngjes med at patruljere pi
cykel, og i Skatte- og Registerforvaltningen
var forfatteren med ved introduktionen af
EDB i skattevasnet. Det var dengang skaer-
mene var store, tunge monstre, og bogsta-
verne lyste gront.

Zise fortsatter artikelserien om de dan-
ske toldbygninger, og i dette nummer

galder det toldbygningen i Svendborg. Et
gennemgdende trek i toldbygningernes
historie er, at man ude pd toldstedet har
heje ambitioner, nir planleegningen af et
byggeprojekt szttes i gang, og sa sikkert
som amen i kirken bliver projektet beskéret
med hard hind af de centrale myndigheder,
nir der skal bevilges penge til byggeriet.
Séledes havde toldforvalter Tofte forestillet
sig, at der pd forste sal i en ny toldbygning
snildt kunne indrettes en embedsbolig til
toldforvalteren. Om dette fromme gnske
blev opfyldt, kan man lese om i Hans
Kaaes artikel om Svendborg Toldbygning.
Endelig kaster vi i dette nummer af Zise
et strejflys ind over toldhistorien i et af
landets udkantsomrader - Frederikshavn.
Erik Christensen fortzller om byens for-
ste tolder, som blev ansat efter flytningen
af toldstedet fra Szby til Fladstrand, som
byen hed dengang, i 1681.



Patruljetjenesten

ved det kgbenhavnske toldvaesen

-1arene 1929 til 1998

af John Sigurdsson og Jens Boe Larsen

Historien, der ikke er blevet
fortalt

Patruljetjenesten ved de kebenhavnske
tolddistrikter har gennem tiderne fort
en omskiftelig tilvarelse. Forsgger man
at gi tilbage i annalerne er det meget
vanskeligt, at finde beskrivelser og histo-
rier netop om dette relativt store og for
toldkontrollen vigtige arbejdsomrade,
der ud over kontrollen med skibsfarten
og herunder den severts vareforsel og
proviantering ogsi omfattede smugleri-
bekampelse med overvigning af havne-
og kystomrader.

Naturligvis har der ogsd i tidligere
tider, i et vist omfang, varet praktiseret
et patrulje- og inkvireringssystem ved
Kgbenhavns toldsted, men systemet var
usammenhangende i den forstand, at
personalet sorterede under de forskellige
distriktsledelser, hvorfor en planmassig
tilrettelagt bevogtning af Kebenhavns
Havn var udelukket. Men lige som man
ikke ved meget om den @ldste toldhi-
storie, fortoner ogsd patruljetjenestens
historie sig i mgrket og i sagens natur har
det derfor ikke vaeret muligt at foretage
en veldokumenteret og kronologisk helt
korrekt beskrivelse af patruljetjenesten i
Kgbenhavn. Vi har siledes vaeret ngdsa-
get til, at tage udgangspunkt i mundtlige
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overleveringer, de f4 skriftlige oplysnin-
ger der foreligger samt naturligvis egne
erindringer.

Et rids af den tidlige bistorie

Tilbage i 1920 erne fandtes der ved
Kebenhavns Toldsted tre patruljer, nem-
lig Toldbodens Patrulje, Borsens Patrulje
samt Frihavnens Patrulje. Med baggrund
i afslgringen af en storre smuglersag
i 1927 blev der foretaget en betydelig
omlagning og forsterkning af patrul-
jeforholdene i og omkring frihavnsom-
ridet. Frihavnens toldinspektorat fik
indfert, at et forgget antal toldbetjente
skulle afpatruljere  frihavnsomradet
forsynet med kontrolure, der pd faste
tidspunkter skulle trakkes med nogler,
der var ophangt i kasser forskellige ste-
der pa ruterne. Dette system, der fratog
personalet alt selvsteendigt initiativ, gav
anledning til at Toldbetjentforeningen i
1929 indgav forslag til administrationen
om, at hele patrulje- og inkvireringstje-
nesten ved Kgbenhavns Toldsted, her-
under Frihavnen, skulle varetages af en
seerlig patruljeafdeling med egen ledel-
se. Forslaget blev imgdekommet med
ikrafteraedelse 1. juni 1929. Toldbodens
og Bersens inkvireringspatruljers perso-

nale blev udvidet med henblik p4 delvis



Borsens patrulje i 1920°erne. Foto: Told- og Skattemuseet.

patruljering af havnedistrikterne, ogsi
om natten. Kontrolurene blev afskaffet
og de bestdende patruljer blev udbyg-
get. Der blev endvidere oprettet 4 serlige
patruljer til patruljering af frihavnsom-
rddet samt omkringliggende omrader,
nemlig  Kalkbranderihavnspatruljen,
Nordhavnspatruljen samt en gst- og en
vestpatrulje. Efter en arraekke blev disse
frihavnspatruljer dog nedlagt, mens det
gvrige patruljesystem fortsatte nasten
uendret til februar 1952, hvor der blev
foretaget en delvis omstrukturering af
tjenesten.

Toldbodens Patrulje havde til huse pa 1.
sal i Frilagerbygningen pd Toldboden,
i den flgj der vendte ud mod havnen.
Lokalerne bestod af patruljeledelsens
kontor med direkte udgang til et stort
faelleslokale, hvor der til venstre for dgren
stod en stor kakkelovn til opvarmning af
hele etagen. Langs vaeggene var placeret

fem hvilebrikse samt to spiseborde, og
bag dette lokale havde de overtoldvagt-
mestre, som ledede inkvireringsholdene,
deres kontor.

Den daglige ledelse blev varetaget af en
overtoldvagtmester, der tillige fungerede
som souschef for patruljeledelsen og som
ledelsesmaessigt blev stottet af lederne af
inkvireringstjenesten. Patruljens distrikt
strakte sig fra Toldboden til Tuborg
Havn, samt Christianshavn, Refshalegen,
Provestenen og Reden.

Tjenesten i Toldbodens Patrulje var
kontinuerlig med skift mellem dag- og
nattevagter. Dagvagten var fra klokken
08.00 til 17.00 og bestod foruden ledelsen
af to inkvireringshold med hver fire-fem
mand.

Nattevagten gjorde tjeneste fra klok-
ken 17.00 til 08.00 og bestod kun af tre
toldbetjente under ledelse af en overtold-
betjent af forste grad.



Sondre toldbod fra bavnesiden 1974. Foto: Told- og Skattemuseet.

Borsens Patrulje havde lokaler pd hjor-
net af Mitchellsgade og Kalvebod Brygge
og blev ledet af en overtoldvagtmester.
Distriktet strakte sig fra Langebro til Syd-
havnen og over til Islands Brygge.

Dagvagten var fra klokken 08.00 til
17.00 og nattevagten fra klokken 17.00
til 08.00.

Det har desverre ikke vaeret muligt at
fremfinde sikre oplysninger vedrgrende
denne patruljes personalenormering,
men set i relation til, at distriktet var
noget mindre end Toldbodens Patruljes,
mda man gi ud fra, at personalenormerin-
gen var tilsvarende mindre.

Fribavnen havde sin egen patrulje som
dog kun havde tjeneste i dagtimerne pa
bide hverdage samt sgn- og helligdage.
Bemandingen bestod af en overtoldvagt-
mester som leder samt i alt fem toldbe-
tjente. Distriktet var i sagens natur hele
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frihavnsomradet, hvor opgaven primart
bestod i inkvirering af ankomne skibe fra
ind- og udland samt afpatruljering af Fri-
havnsgitret og kajerne.

Patrulje- og bevogtningstjenesten var
baseret pd en kombination af patrul-
jering, inkvirering samt etablering af
skibsvagter pd udpegede skibe. Patrul-
jeringerne foregik enten til fods eller
pé cykel. Forst i 1952 blev der anskaffet
patruljevogne, og indtil da mitte man i
mange tilfeelde benytte patruljebiden,
nar der skulle inkvireres skibe 1 distrik-
terne. Patruljebidden havde station ved
toldvagt 6, der 14 i Frihavnen mellem
Redmolen og Redhavnen. Som en pud-
sig sidebemarkning skal her navnes, at
de aflandets toldkystposter, der havde et
meget stort distrikt, kunne anskaffe sig
en hest, som man kunne ride pd under
patruljeringen.



Smuglerierne der blev flere af

Patruljetjenesterne havde til opgave, at
inkvirere ankomne skibe, fore tilsyn med
skibsvagterne samt at afslgre smuglerier
af hgjtbeskattede og indferselsforbudte
varer. Ombkring skibsvagterne skal oply-
ses, at der blev stillet vagt ved de skibe
som patruljerne ikke kunne ni at inkvi-
rere inden klokken 17.00 samt de skibe,
der anlgb i lgbet af natten. Vagtpersona-
let bestod af toldbetjente, der ellers gjorde
tjeneste i en toldkammerport. Det foregik
ivedkommendes fritid, og man var tjene-
stesat til fem skibsvagter pa en mdaned,
hvorved man ogsd kunne opna en lille
ekstraindtaegt.

Smuglerierne bestod pa den tid for-
trinsvis af spiritus og cigaretter men
kunne ogsi vare cigaretpapir, tobak,
kakao og kaffe. I sjeldnere tilfzelde blev
der ogsd smuglet solv- og guldvarer samt
orientalske taepper og tekstilstoffer.

Bevogtningen af havnene, hvor skibe
af alle storrelser og nationaliteter anlgb,
havde naturligvis hgj prioritet. Det var
jo her, at de stgrste muligheder for kegb
og afs@tning af illegale varer fandtes, og
det var naturligvis ogsd her, de fleste og
betydeligste indsmuglingsforsgg blev
afsloret - iser efter krigsafslutningen i
1945. Den opblomstring, som smugleriet
tog lige efter krigen og som man mente
iser skyldtes den store eftersporgsel af de
nydelsesmidler, som man under krigen
kun kunne drgmme om, holdt sig faktisk
ien lang drreekke fremover. Alti alt varer,
som man kunne tjene gode penge pa ved
salg pa det sorte marked.

Om havnesmuglerierne var organise-
rede og i hvilket omfang, er svart at vide,
men navne som Sglvraven, Far og Sen
og Krabben er smuglernavne, som a@ldre

toldere kunne nikke genkendende til, og
som madske kan indikere, at der ogsa pa
dette tidspunkt var personer, der havde
gjort smugleriet til en givtig beskefti-
gelse.

Da mange af smuglerne pa det tids-
punke allerede var blevet motoriserede
under en eller anden form, og toldvaese-
net stadig mdctte klare sig til fods eller pa
cykel, var chancerne for pagribelse natur-
ligvis meget sma. I samme forbindelse
skal ogsd naevnes, at der i en lang arraekke
var foregdet sgvaerts smuglerier af spiri-
tus, som blev sat i land diverse steder pa
kysten, og set i relation til toldvasenets
mobilitet, var det naesten risikofrit.

For at kunne gge indsatsen mod det
stigende antal smuglerier, besluttede
administrationen i 1950 at nedlagge
Borsens patrulje og lade Toldbodens
Patrulje overtage hele distriktet under
feellesbetegnelsen Havnepatruljen. Indtil
1. februar 1952, hvor de laenge savnede
patruljevogne blev anskaffet, foregik
patruljeringerne stadigvak til fods og pa
cykel med stotte af patruljebiden. Samti-
dig blev skibsvagterne fra at vare under-
lagt Havnekontrollen pd Toldboden nu
underlagt Havnepatruljen og begrenset
til kun at omfatte stgrre skibe samt skibe,
der var under mistanke for at medfare
storre partier smuglervarer. Andre skibe
blev inkvireret straks ved ankomsten.
Dagvagten blev @ndret til klokken 07.00
til 17.00 og nattevagten fra klokken 17.00
til klokken 08.00 inklusiv en times over-
lapning om morgenen.

Sammenlagningen af de to patruljer
samt begransningen i antallet af skibs-
vagter medforte en betydelig forggelse af
Havnepatruljens personalestyrke, hvilket
ogsd var en ngdvendighed set i relation til
distriktets stgrrelse samt, at der nu bide
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skulle bruges folk til inkvirering, skibs-
vagter samt patruljering degnet rundt.

Patruljebiler og
radiokommunikation

Mens Toldvasenet havde haft patruljefar-
tgjer i mange dr, si var det som tidligere
nevnt ferst i 1952, at man fik anskaffet
patruljebiler, hvilket populart sagt var
langt tid efter, at det sidste cykelbud var
blevet motoriseret. Cyklen havde alle dage
og under alle vejrforhold varet toldeta-
tens sd godt som eneste transportmiddel
i forbindelse med diverse tjenesteopgaver.

Det forste sted i landet, hvor de nyan-
skaffede biler blev taget i brug, var ved
Havnepatruljen i Kebenhavn. Her anskaf-
fede man i forste omgang en Folkevogn
beregnet til 4 personer. Det viste sig
hurtigt, at den overhovedet ikke kunne
klare de opgaver, som en patruljevogn i
daglig drift blev stillet overfor. Efter flere

klager fra personalet blev det meddelt, at
det kun var en midlertidig foranstaltning
og at der snarest ville ankomme tre stk.
Willys Stationcars. Det tog dog leengere
tid end lovet, og mens man ventede pa
de nye biler, brod Folkevognen totalt
sammen. Man mdtte derfor tage patrul-
jeledelsens tilsynsvogn af market Hud-
son til hjelp. Da denne store og tunge
vogntype var noget vanskeligere at kare
end Folkevognen medforte det en del
korselsuheld. . Leveringen af de tre Wil-
lys Stationcars, som klart var de bedst
egnede til formalet, blev aflyst, og i stedet
blev der anskaftet to keretgjer af market
Standard Vanguard. Det viste sig hurtigt,
at disse koretgjer, der kunne medbringe
op til seks personer, ikke egnede sig til
den harde korsel pd de skiftende havne-
terreener. P4 trods af disse startproblemer
mdcte Havnepatruljen affinde sig med at
benytte Folkevognen samt de to Van-
guards, assisteret af ledelsens Hudson i

Patruljetjenestens tre kovetojer opstillet foran hovedkvarteret pd Sdr. Toldbod 1957. Bilerne var Volvos

taxamodel. Foto: Told- og Skattemuseet.

8



endnu et par ar. Der blev herefter anskaf-
fet tre store Volvo af den sikaldte taxa-
model, som havde plads til syv personer,
hvor de to sad pa klapsader i passager-
kabinen. Disse koretgjer var i brug indtil
starten af tresserne, hvor man begyndte
at benytte Volvo Amazon samt Peugeot
Stationcar. Efter disse begyndervanske-
ligheder blev bilfladen gradvist kraftigt
forgget, og efterfolgende benyttede man
blandt andet koretgjer af markerne Vol-
vo og Ford i stor stil.

Ambitionen var fra starten, at der ud
over anskaffelse af egnede koretgjer ogsa
skulle anskaffes det nedvendige radio-
materiel. Ogsd det lod vente pa sig. Hvis
man skulle i kontakt med vagthavende
i patruljen métte man finde en telefon.
Det var naturligvis ikke sarligt hensigts-
massigt i situationer af hastende karak-
ter. Omkring 1954 blev der etableret et
kortbglgebaseret kommunikationsnet
mellem vagthavende og patruljebilerne.
Nu var man ikke alene i stand til at diri-
gere patruljerne til forefaldende opgaver,
det blev ogsd muligt at fgre kontrol med
deres faerden i havnen.

Efter opstarten med de mobile patrul-
jer 1952 opstod et andet problem, nem-
lig at skaffe chaufferer med korekort til
patruljebilerne. P4 det tidspunkt var det
et relativt ringe antal af toldbetjentene,
der havde kgrekort. Derfor blev disse
personer oftere end andre sat til at gore
tjeneste i patruljen for at kunne dakke
behovet for kgreruddannede folk. Nor-
malt var chauffortjenesten berammet til
fire mineder ad gangen, men den kunne
nemt komme op pa fem til seks mineder,
hvilket sled hardt pa den enkelte person.
Iser nattjenesten var hird med nasten
konstant patruljering, kun afbrudt af én,
hgjst to korte spisepauser. For at daekke

Radiostationen pd Kobenhavns Toldbod o. 1960.
Pd billedet ses P. Bjarnholt og O. Bondergaard.
Foto: Told- og Skattemuseet.

behovet for flere chaufforer blev der her-
efter via Forbundet og Overtoldinspek-
toratet besluttet, at der pa toldvasenets
bekostning blev uddannet et antal chauf-
forer. Ambitionen var 116 personer, men
det antal blev dog aldrig néet.

Som det er beskrevet tidligere, kunne
grundpillerne i det bestidende patruljesy-
stem, med visse @ndringer, fores tilbage
til for anden verdenskrig. Efter @ndrin-
gen i 1952 blev der foretaget en opfol-
gende rekonstruktion i 1957, som tradte
i kraft den 1. marts. Fra denne dato eksi-
sterede der ved Kgbenhavns Toldsted et
effektivt toldmassigt havnebevogtnings-
system opbygget efter moderne princip-
per med automobiler og egen kortbglge-
telefonstation med kontake til alle kgre-
tojerne. Efter et par dr blev patruljerne
desuden forsynet med et antal barbare
radioer, sikaldte walkie-talkies, samt kik-
kerter.



Havnepatruljens organisering,
opgaver og udfordringer

Til stette for landets toldsteder, blandt
andet i smuglerisager, blev der under
departementet for told- og forbrugsaf-
gifter oprettet en sikaldt eftersggnings-
tjeneste. Tjenestens opgave skulle veere at
yde toldstederne assistance ved opklaring
af storre smuglerisager og valutaovertrae-
delser samt sager vedrgrende overtrae-
delser af udferselsforbuddene. Den blev
senere underlagt direktoratets 5. kontor
og blev endeligt nedlagt i slutningen af
1960~ erne. Smuglerisager, der tangerede
straffeloven, blev varetaget af Koben-
havns Politis 7. undersggelseskammer.

Under Havnepatruljens ledelse og efter
jysk forbillede blev der oprettet en mobil
Sjellandspatrulje, hvis opgave det var at
assistere de sjellandske og lolland-fal-
sterske tolddistrikter i forbindelse med
stgrre inkvirerings- og smuglerimassige
opgaver. Med denne konstruktion havde
man ud over inkvireringsopgaverne, nu
ogsd fiet mulighed for overvigning af
kysterne, hvor der foregik smuglerier af
isar spiritus fra gstlandene.

Havnepatruljens vagthold blev opdelt
i tre dagpatruljer inklusive sjellandspa-
truljen, hver under ledelse af en over-
toldvagtmester. Desuden blev der etab-
leret tre aften- og tre natpatruljer, der
som hovedregel skulle varetage diverse
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HAVNEPATRULJEN ¢ 4.
PATRULJELEDELSEN PATRULJEN (fortsat) PATRULJEN (fortsat)
TPAM  Bjarnholt TB Finn Andersen (d) TBasps Allan, Bach
TVM Jens Andersen 0.H. Simonsen (d) Jens Bakkensen t.18
Verner Hansen (Mo. Bertelsen
....... PATRULJEN Lloyd Nielsen (Mo. Engelsted (X)
P H.J.H. Coristensen(Mo.) Jorgen Klos
C.R. Obzen Arne Pedersen t.4&f.19; J.D. Pedersen
Bjorndal-Molgaard +. 18 Svend La?seg i @stergaard Christiansen
Ton Sdad - C.W. Christiansen t.4 Jultved
Helb Troest Kurt Jensen
Wi 0.J. Johansen M ussen
TVM Hvidkjer Johannsen f.19 P gle s
Mads Madsen (K) B.M. Hansen (X)

S.E. Jorgensen (R)
fage Jensen t.18(R)
TBF Avnbel (R)
C.E. Madsen £.5 (R)
Hussmann t.4&f.19(R)
A.M. Clausen f.12
Knud Andersen
Wistisen t.18
0.K. Pedersen t.18
Westergaard 5-18
OTB Jes Hansen £.5
TB J.B. Jorgensen t.4
Hans Petersen t.25
Sv. Paulsen f.19
Bledel-Hastrup £.19
E. Serensen i
(fortsmttes)

Kragh f

Tjenestefordelingsskema fra 1960’erne.
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Stenfeldt Serensen t.18
Finn Hejbjerg Pedersen(K)
Povl Jacobsen (K)
Henning Serensen t.18
A. Christenscn

A.0. Nielsen

Per Hansen £.5(X)

B.B. Larsen f.5
Henning Pedersen (X)
Holger Petersen

Holst Nielsen f.5

Kaj Larsen (x)
Ostergaard Nielsen t. 4
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Frede Jensen t.4
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.Jim Madsen £.18
Leif Rasmussen f.3
John Sigurdsson f.3
H.B. Valbjern f.3
Hojlund Kristensen (K)
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Kurdahl
Bjarne Pedersen
Knud Larsen f£.19
Kjeller f.5
Juhl (X)
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Havnepatruljen trekker i arbejdstajet i begyndelsen af 1960 erne. Foto: Told- og Skattemuseet.

patruljeopgaver i henholdsvis et A, B og
C distrikt. Tjenestetiden for dagholdene
var fra klokken 08.00 il 17.00, aftenhol-
det fra 16.30 til 23.00 og natholdet fra
23.00 til 08.00. I begyndelsen af 60 “erne
blev denne tjeneste @ndret med dag-
hold klokken 07.00 til 15.00, aftenhold
kl. 15.00 til 23.00 samt nathold kl. 23.00
til 07.00.

A-vognens distrikt omfattede Toldbo-
den, Langeliniekajen, distrikterne under
Nordhavn og Hellerup toldforvaltninger
samt kyststreekningen nord for Skovs-
hoved Havn. B-vognen havde distrikt fra
Larsens Plads over Chr. Brygge, Kalvebod
Brygge, Enghave Brygge og Sydhavnen
til Slusen pi Sjellandssiden. C-vognens
distrikt var Amagersiden fra Islands Bryg-
ge via Refshalegen med B&W og Marine-
stationen til Prgvestenen.

Patrulje- og inkvireringstjenesten blev
udfert i fuld uniform, hvilket for inkvi-
reringstjenestens vedkommende med-
forte en del utilfredshed idet ikke alene
uniformerne men ogsd privat anskaffede
bekladningsgenstande som sko, strom-
per og undertgj meget nemt blev tilsmud-
set. Personalet blev herefter forsynet med
overtraeksdragter samt lygte, skruetrak-
ker og spejl. Til inkvireringsbrug havde
man desuden mulighed for at benytte
teleskopspejl samt forskellige former for
sogere.

De sanitare forhold i Havnepatruljen
var meget dérlige. I starten havde man
kun en enkelt hdndvask med koldt vand
til radighed, ndr man skulle vaske snavset
fra inkvireringerne af. Dette blev dog hur-
tigt opnormeret til 2 hindvaske og senere
blev der etableret et storre toiletrum med
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Bevogtningstjenesten ved Pramrenden 1965.

to brusekabiner samt flere hiandvaske -
naturligvis med varmt vand.

Under den nye patruljekonstruktion
blev Frihavnens patrulje, nu benzvnt
Bevogtningstjenesten og med hjemsted
ved Pramrenden, opnormeret med yder-
ligere personale samt senere ogsd patrul-
jebil uden radio. Patruljen forrettede nu
ogsd degntjeneste bestiende af et dag-
hold fra klokken 08.00 til 16.00, et aften-
hold fra 15.00 til 23.00 samt et nathold
fra 23.00 til 08.00, hvert bestiende af tre
personer. Opgaverne var inkvirering af
ankomne og afgiende skibe samt patrul-
jering af frihavnsgitret. Patruljen kunne
lejlighedsvis ogsd benyttes som forstaerk-
ning ved kontroller i frihavnsportene.
Ledelsen bestod af en overtoldvagtmester
som senere blev opnormeret til patrulje-
mester.De enkelte vagthold blev ledet
af en vagtmester eller overtoldbetjent af
forste grad. Senere blev der ogsd opret-
tet et specielt daghold bestdende af fire
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Foto: Told- og Skattemuseet.

- fem personer som under ledelse af en
overtoldvagtmester skulle foretage inkvi-
reringer af storre skibe samt skibe, der var
mistenkt for smugleri.

Inkvirering af skibe

Havnepatruljens hovedopgaver var told-
behandling og inkvirering af skibe, der
ankom og afgik til udlandet, skibe der
ankom fra eller afgik til andre danske
havne medbringende uberigtiget provi-
ant og/eller last samt afpatruljering af
kyststraekninger og havne i distrikeet.
Kort refereret bestod toldbehandlingen
af et skib af en ekspeditionsdel, eventuelt
efterfulgt af en inkvirering. Ekspeditions-
delen bestod af udferdigelse af en (rubri-
ceret) tolddeklaration, der med skibsfe-
rerens underskrift dannede det juridiske
grundlag for de efterfolgende kontroller
samt den eventuelle inkvirering. Ud over
angivelsen af skibets og besztningens



Havnepatrulje gar ombord pd et fartoj I begyndelsen af 1960’erne. Foto: Told- og Skattemuseet.

samlede beholdning af uberigtiget spi-
ritus, vin og tobaksvarer m.v. indeholdt
deklarationen ogsi angivelse af den totale
last samt navn pa modtager. Bes@tnin-
gen fik udleveret den tilladte mangde
af spiritus, vin og tobaksvarer til brug
om bord, resten blev lagt under told-
lukke og forsynet med plombe. Ud over
de oplysninger som var ngdvendige for
den toldmaessige kontrol, for afgivelse af
transportstatistik samt for beregning af
skibs-, vareafgift og isafgift, indebar eks-
peditionen ogsi en del opgaver for andre
myndigheder, nemlig de sikaldte “hverv
uden for beskatningen”. Alt athaengig af
skibets art, nationalitet og storrelse skal
her i vilkérlig rekkefolge nevnes udarbej-
delse af ankomst- og afgangsskemaer til
politiet, kontrol af skibets fartshjemmel,
milebrev og nationalitetsbevis, iagttagel-

se af geldende karantznebestemmelser
og herunder indhentelse af sundhedser-
kleering for besatningen samt kontrol
af gyldigheden af rotteudryddelsescerti-
fikat. Var certifikatet udlgbet eller hvis
skibets kaptajn anmodede om et nyt cer-
tifikat var det specialuddannede toldere
fra karantanestationen der foretog en
evt. gasning af skibet og derefter udstedte
et nyt certifikat. Endvidere kontrollerede
man lasteliniecertifikat og diverse sikker-
hedscertifikater i forbindelse med skibets
sodygtighed. Til kontrol af skibsfgrerens
afgivne oplysninger, eller hvis man havde
mistanke om urigtigheder i forbindelse
med forhindsoplysninger om skibet,
kunne man herefter iverksatte en inkvi-
rering, hvor der blev skelnet mellem en
fuldstandig, partiel eller formel toldun-
dersggelse. Ved den formelle underse-
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gelse fortog man normalt ingen egentlig
inkvirering af skibet.

Nar disse formaliteter var godkendt og
den eventuelle inkvirering var afsluttet,
blev der udstedt et samkvemspas, som
gav besatningen tilladelse til at gi i land.
I samme forbindelse blev der udleveret
tryksager med regmningsadvarsel samt
meddelelse om vederlagsfri behandling

af veneriske sygdomme.

1960’ernes storsmuglere

Som tidligere navnt skete der en opblom-
string af smugleriet i drene umiddelbart
efter afslutningen af 2. verdenskrig af de
eftertragtede nydelsesvarer, der havde
varet underkastet rationering eller andre
former for restriktioner. Med baggrund i
det statistiske materiale kunne det derfor
undre, at der nu en del ar efter fredsaf-
slutningen og p4 trods af effektiviserin-
gen af smugleribek@mpelsen, fortsat
fandtes gode afs@tningsmuligheder pa
det illegale marked af iser cigaretter,
tobak og cigaretpapir.

Der var naturligvis ikke noget opsigts-
vakkende i, at omlagningen og effekti-
viseringen af patrulje- og bevogtnings-
tjenesten i Kgbenhavn medforte en vis
nervgsitet og tilbageholdenhed hos
smuglerne, populart kaldt sortbersfol-
kene, og det var jo ogsa planen med hele
omlegningen. Man havde eksempelvis
ikke observeret dem i havnen de forste
to maneder efter den seneste effektivi-
sering af 1. marts 1957. Men det drejede
sig angiveligt kun om en kort periode. P4
grund af effektiviseringen af det kgben-
havnske toldvasens havnebevogtning,
havde smuglerne set sig nedsaget til at
omlaegge deres indbringende aktiviteter
til mindre havne og/eller de dbne kyst-
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streekninger. Det var fra toldvasenets
side nu ogsd blevet ngdvendigt at rette
opmarksomheden mod de til dels ube-
vogtede kystomrader, der var opstiet
i forbindelse med nedlaggelsen af en
rakke af kystposterne. Populart sagt var
der ingen logik i, at man lukkede doren
det ene sted, mens man dbnede porten
et andet.

Smuglerierne fortsatte som navnt
under helt andre former, og set i lyset
af toldveasenets forggede indsats var
det logisk, at antallet af de registrerede
smuglerier ville stige. I slutningen af
1950 erne havde smuglerierne udviklet
sig til en rigtig indbringende forretning
for smuglerne, som via kontakter til
underbetalte besztningsmedlemmer pa
en reekke gstmagtskibe, havde fiet etable-
ret kontinuerlige leverancer af isar store
partier cigaretter ved skibenes anlgb af
Kgbenhavns Havn. Kulleverancer fra
Polen til verkerne ved Enghave Brygge
samt Svanemgllevaerket foregik flere
gange om ugen dret rundt med de pol-

Soldek ved Svanemollevcerket april 1980.
Foto: Told- og Skattemuseet.



Beslaglagte smuglercigaretter pd den polske
coaster Dziwozona 1979.
Foto: Told- og Skattemuseet.

ske dampere Pstrowski, Brygada Makow-
skiego, Wieczorek, Soldek samt Jednosc
Robotnicza. Senere kom et par mindre
polske coastere med navnene Flora og
Emilia med kul til et par pladser i Syd-
havnen til. Skibene havde relativt store
bes@tninger som alle naturligvis var inte-
resserede i at tjene lidt god, vestlig valuta
ved salg af smuglercigaretter. I starten var
det amerikanske cigaretter men senere
ogsd danske marker som Cecil og Prince,
der alle blev indkebt hos provianterings-
firmaet Baltona i Polen. Ogsa det libane-
sisk registrerede kulskib S/S Costicos,
som lossede kul i Tuborg Havn samt pa
kulkajen i Frihavnen, var leveringsdyg-
tig 1 storre partier cigaretter. Dybest set
var alle fartgjer, der gik i fast liniefart pa
Kebenhavn, involveret i indsmuglinger af
is@r spiritus og cigaretter, men nok ikke i
samme maélestok som kulbddene.

De seneste @ndringer omkring patrul-
jetjenesten og herunder tilforslen af per-
sonale og materiel, medforte da ogsi en

stigning i antallet af toldrapporter, men
pé trods af dette havde Havnepatruljen
stadigvaek svert ved at folge med den
hurtige udvikling pa smugleriomra-
det. Smuglerne blev ogsi mere og mere
opfindsomme og kreative i deres frem-
feerd og metoder. De var blandt andet
blevet i stand til at aflytte patruljens
radiokommunikation, og de kendte
tjenestetiderne i Havnepatruljen samt
antallet af og registreringsnumrene pa
patruljekoretgjerne. Der var naturligvis
ogsd visse toldere, man var mere nervgse
for end andre, og da tjenestetiderne var
kontinuerlige var det jo let at finde ud af,
hvorndr de var pa tjeneste.

Som et par eksempler pd smuglernes
kreativiteter skal nzvnes, at man altid
forsggte med et par fiktive smuglerier
for at lokke tolderne frem.

Eksempelvis lod man en person lgbe i
land fra skibet med en sikaldt tom preo-
vesak eller man i bil karte fra skibet med
slukkede lygter uden at medfere “varer”.
Hvis man si ikke var blevet antastet af
toldvasenet blev de rigtige smuglervarer
bragt iland. Der var endvidere eksempler
p4, at man saznkede smuglervarerne i et
reb pd ydersiden af skibet, hvorefter rebet
blev fastgjort til sneren pé en fiskestang
hos en person pa kajen, der tilsynela-
dende uskyldigt sad og fiskede et pant
stykke fra skibet. Ndr der ikke var toldere
inerheden, kunne smuglervarerne i ro og
mag traekkes pa land.

Den skarpede indsats over for smugle-
rierne var ogsd begyndt at irritere smug-
lerne som hzavdede, at tolderne benyttede
sig af ureglementerede metoder i deres
forseg pa at demme op for smuglerierne.
I den forbindelse bragte Ekstrabladet den
2. marts 1966 en omtale af et smuglerpro-
testmade, der var blevet afholdt en aften
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pd Enghave Brygge. Direkte citeret havde
omtalen folgende ordlyd:

“En gruppe pd en balv snes af de mest aktive
smuglere i Kobenbavn holdt i aftes generalfor-
samling pd bryggen — Enghave Brygge i Syd-
havnen. Eneste punkt pd “aktivgruppens” bur-
tigt indkaldte mode, var toldvcesenets skrappe
opforsel, som i det sidste dr hevdes at vere
blevet vaerre og veerre.

Smuglerne onskede i den anledning at udtale
sig til offentligheden. En talsmand for smugler-
ne sagde: -Vi er beederlige smuglere. Vi er ikke
ude pd manddrab og protesterer mod det, ndr
tolderne haevder, at vi har villet kore dem ned!-

Baggrunden er fem-seks sager det sidste drs
tid, hvor toldere har mdttet springe til side for
smuglere under flugt fra havneomrddet.

-Men, heevdede smuglernes talsmand, - tol-
derne bar blot fundet en mdde at ramme os pa.
Ndr vi korer fra havnen, springer en tolder ind

foran vognen — og sorger for at springe vaek
tidsnok til ikke at blive ramt! Bagefter siger
han, at han har veret i livsfare.

= o .

Foto: Told- og Skattemuseet.
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Toldpatrulje stopper den kendte smugler Sofakurt ved Tommergraven i Kobenhavns sydhavn 1966.

Det vil vi ikke mere tolerere. Vi agter bl.a.
at alliere os med en sagforer og har allerede
provet at fd fat i Carl Madsen. Hidtil har vi
kun talt med hans fuldmeegtig, fordi Madsen
er bortrejst.

-Vi er ogsd ophidsede over, siger smuglerne,
at tolderne nu er begyndt at standse os ved at
kore deres biler skarpt ind foran vore ... selv
om vi godt forstdr, at tolderne har deres job at
passe. Men vi har ogsd vores. Vi gdr om bord i
skibene, legger beslag pd en vare og skal have
den sikkert i land. Det er jo ikke lovligt, men
vi korer ikke tolderne ned.

Af talsmandens kommentarer fremgdr, at
den romantiske smugler lengst er dod: - Vi er
erhvervsfolk uden bogforingspligt. Personligt
klarer jeg mig flot og har kun én mdned om
dret i spjeeldet.Smuglerne vil nu nermere og i
lidt storre hemmelighed planleegge neeste traek
mod tolderne. Neeste mode holdes i aften”

P4 trods af ovennavnte rgrende
erhvervsproblemer samt toldvasenets
skerpede indsats, var det dog gdet op



Smuglerprotestmode pd Bryggen 1966 Foto: Told- og Skattemuseeet.

for en eksklusiv kreds af smuglerne, at
der var rigtig mange penge at tjene ved
smugleriet.Fra begyndelsen af 1960 erne
skiftede smuglerne gradvist fra havne-
smugleriet i Kgbenhavn til indsmuglin-
ger pd kysterne og mindre ubevogtede
havne. Man ville pd den mide forsege at
minimere chancerne for afslgring, men
endnu vigtigere var det, at man kunne
foretage smuglerier af stgrre kvanta og
herved forgge indtjeningen betragteligt.
Fra ogsd at smugle spiritus, ville man nu
kun koncentrere sig om cigaretter, for-
trinsvis af danske marker. Cigaretterne
blev erhvervet hos provianteringshand-
lere i henholdsvis Polen og @sttyskland
og sejlet 1 speedbide til Danmark for
landsatning pa kysterne.

Fra midten af tresserne skete der endnu
en eksplosiv udvikling i smuglerierne.
Cigaretsmuglerierne med speedbide fra
Polen og Osttyskland florerede nu for
fuld kraft og hvor legendariske storsmug-
lere som Blask, Ricardo, Sofakurt, Divan
Svend med flere, tjente styrtende med
penge og narmest blev betragtet som
folkehelte. Det var godt pressestof og et
par af smuglerne stod da heller ikke til-
bage for at give interviews til pressen om
deres meriter, hvilket iszr tabloidaviserne
var lykkelige for. Afsatningen og efter-
sporgslen pi smuglercigaretter gik stry-
gende. Aftagerne var fra alle samfunds-
lag, og salget foregik naesten dbenlyst pa
diverse vaertshuse samt flere af de starre

arbejdspladser.
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Flere toldere i kamp mod
cigaret- og narkotikasmugleri

Problemet havde naturligvis ogsd med-
fort en politisk bevigenhed. Man métte
erkende, at toldvaesenet under den besta-
ende organisation, havde det szrdeles
sveert med bekampelsen af disse smug-
lerier. Ud over cigaretsmuglerierne havde
narkotikasmugleriet efterhinden ogsd
taget et kraftigt opsving. Isar i Keben-
havns Lufthavn havde det medfert en
del beslaglaeggelser, hvilket endnu ikke
var tilfeeldet i Havnepatruljen.

For at vare i stand til at intensivere
indsatsen pa hele smugleriomridet, var
man siledes ngdt til at foretage en storre
struktureendring og modernisering af
Havnepatruljen. Det skete i begyndelsen
af 1969, hvor der blev foretaget en kraftig
opnormering, bide hvad angik personale
og materiel.

Havnepatruljen blev underlagt Di-
striktstoldkammer 11 samtidig med at
bevogtningstjenesten i Frihavnen blev
nedlagt. Patruljen havde stadigvaek til
huse i frilagerbygningen p4 Sendre Told-
bod. Man radede nu over en moderne
degnbemandet radiostation, et patrulje-
fartgj samt ca. 15 veludrustede og radio-
styrede patruljevogne. Distriktet strakte
sig fra Nivibugten i nord til Mosede
Havn i syd, hvilket udgjorde en straekning
pé ca. 65 kilometer, hvortil skal lagges
kajstrakningerne iser i Kebenhavns
Havn. Bilparken bestod nu udelukkende
af koretgjer af market Volvo af model-
lerne 142 og 145.

Den sterkt forggede personalestyrke
gjorde det ngdvendigt at udvide patrul-
jens lokaler. Ud over diverse kontorer til
ledelsen, radiostationen samt de tjeneste-
gorende holdledere var der nu ogsa blevet
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etableret en storre spisesal med kekken,
et hvilerum samt rum til bordtennis, dart
og billard.

Vagtturnussen var for hvert hold ind-
delt i to dagvagter fra klokken 07.00
til 17.00 samt en nattevagt fra klokken
17.00 til 07.00 efterfulgt af en sovedag
samt to fridage.

Arbejdsopgaverne bestod i store traek
af diverse former for kontrol- og bevogt-
ningsopgaver, der pd hver vagt blev vare-
taget af mobile radiostyrede enheder
bestdende af tre inkvireringshold a fire
personer, to afgangshold a to personer, to
rejsegodshold a fire personer, et bevogt-
ningshold med otte-ti personer samt et
patruljefartgj med to besatningsmed-
lemmer. Alt under ledelse af en vagtha-
vende Toldpatruljemester (TPAM) som
pd dagvagterne var assisteret af yderli-
gere en TPAM, der ogsi skulle varetage
de ledelsesmaessige funktioner omkring
proviantkontrollen. Selve radiostationen
blev i dagtimerne betjent af to mand og
om natten af en. Hvert af inkvirerings-,
rejsegods- samt bevogtningsholdene var
under ledelse af en overtoldvagtmester.
Den overordnede ledelse bestod af en
patruljemester, en assisterende patrul-
jemester, en overtoldvagtmester samt to
kontorassistenter.

Som noget nyt blev der oprettet en
civilafdeling benzvnt S-sektionen. Den
bestod af tre-fire personer under ledelse
af en patruljemester. Opgaverne var assi-
stance i forbindelse med smuglerisager
og observationer, kontakten til politiet
samt sager vedrgrende overtradelser af
registreringsafgiftsloven. Narkotikahun-
desektionen, som var opstartet i midten
af tresserne med to hundefgrere, blev nu
udvidet til fire. Endelig matte der afgives
to mand til udgiende bombekontrol i



Kebenhavns Lufthavn, indtil politiet fik
de ngdvendige befgjelser p4 omradet.

Direktoratets eftersggningstjeneste var
blevet nedlagt, mens det rent politimzs-
sige stadigvaek blev varetaget af politiets
7. undersggelseskammer, hvor der nu
ogsd var et par toldere tjenesteggrende.
Denne afdeling blev senere underlagt
Kgbenhavns Politis afd. S. Samtidig blev
samarbejdsaftalen med marinen omkring
spvearts assistance strammet op, hvilket
skulle vise sig nyttigt i forbindelse med
bekampelsen af de aktuelle speedbads-
smuglerier.

Den nye konstruktion og staerkt til-
traengte modernisering af Havnepatruljen
viste sig at vaere en god og effektiv foran-
staltning. Man havde nu mulighed for en
hurtigere og mere effektiv inkvirering af
ankomne skibe samt bedre patruljemaes-
sig daekning af havne og kyststrakninger
i hele distriktet. Der blev hurtigt hostet
en del gode resultater i smugleribekem-
pelsen, blandt andet med afsloring af
flere smugleriforsgg i smahavnene og pa
kyststreekningerne. Det afstedkom at en
del af de kendte storsmuglere méitte en
tur bag tremmer.

I Kgbenhavns Havn medfarte den for-
ogede indsats ogsi en mearkbar stigning
i antallet af optagne toldrapporter. Det
skal siges, at nir speedbidssmuglerne
manglede cigaretter, blandt andet i for-
bindelse med dirligt vejr i Ostersgen,
indgik de forhindsaftaler med besat-
ningerne pi de tidligere naevnte polske
kulbade, om at medbringe cigaretter.
Angiveligt helt op 350.000 stk. som blev
indkebt i provianteringsfirmaet Baltona i
Stettin. I disse situationer blev de sedvan-
lige havnesmuglere truet til at holde sig
vaek fra kulbddenes losningspladser ved
vaerkerne pi Enghave Brygge samt Sva-

nemellen. Den ggede patruljering af kaj-
omriderne ved kulvaerkerne, havde gjort
det sveert for storsmuglerne at fi de for-
udbestilte partier cigaretter i land uden
at blive pigrebet og man maitte derfor
forspge med alternative indsmuglingsme-
toder. Blandt andet forsggte smuglerne
med bue og pil at skyde en line tvars
over havnebassinet fra den modsatte kaj
til en polsk kulbid, der 14 ved Svanemel-
levarket. P4 den mdde kunne man trakke
smuglercigaretterne i seekke over havne-
bassinet. Efter sigende lykkedes denne
metode kun en enkelt gang. P4 Nokken
ved Islands Brygge beslaglagde patruljen
40.000 stk cigaretter efter at en fremand
havde fragtet dem over havnebassinet fra
et polsk kulskib, der var beliggende ved
H.C. Orstedsvaerket pd Enghave Brygge.
Ingen personer blev pigrebet, men stor-
smugleren Alexander Blask stod angi-
veligt bag smugleriet. Ingen ved hvor
mange gange denne metode tidligere var
lykkedes.

Den 1. april 1971 blev Havnepatruljen
underlagt DT 3. Allerede i efterdret 1972
skete der en stgrre reducering af patrul-
jens personale med henblik pd Danmarks
indtreeden i EF pr 1. januar 1973 og de
deraf folgende omlagninger af toldop-
gaverne.

I 1976 begyndte man nedrivningen af
Toldboden, og Havnepatruljens storheds-
periode var hermed slut. I efteraret 1976
blev Havnepatruljen flyttet til Hoved-
vej 14 i Frihavnen, en bygning som var
opfert i 1898 som kontorbygning for
OK. Bygningen havde efterfolgende haft
flere ejere men fremstod ved overtagelsen
stadig statelig omend noget nedslidt.
Underetagen blev indrettet med kontorer
for ledelsen samt proviantkontrollen. P4
forste etage blev der indrettet radiostati-
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Havnepatruljen flyttede i 1976 til Hovedvej 14 i Frihavnen. Foto: Told- og Skattemuseet.

Radiorummet i havnepatruljens bygning Hovedvej 14, 1. sal. Pd billedet ses Harry Nielsen.

Foto: Told- og Skattemuseet.
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on, kontorer for henholdsvis vagthavende
patruljemester og de respektive holdle-
dere samt opholds- og spiserum for hele
personalet. Turnustjenestens dagvagter
bestod af to hold 4 fire mand. Om nat-
ten var der nu kun et hold 4 fire mand
pavagt, foruden vagthavende patruljeme-
ster og radiomanden. Dagvagterne gik fra
klokken 07.00 til 17.00 og nattevagterne
fra klokken 17.00 til 07.00.

Der var intet der indikerede, at cigaret-
smuglerierne over @stersgen til de danske
kyster var stilnet helt af, selvom nogle af
storsmuglerne havde rettet deres akti-
viteter mod narkotikasmugleriet. Men
med den nye patruljeopbygning og de
ressourcer, der var til ridighed, var det
blevet sardeles vanskeligt at fore tilsyn
med distriktets kyststrakninger og min-
dre havne.

Organisationscendringer og
distriktsinddelinger i 1980’erne

Den 1. januar 1980 blev den kgbenhavn-
ske toldkammerorganisation andret,
men Havnepatruljen fortsatte under det
hidtidige distriktstoldkammer indtil
den 30. april 1980. Organisationen blev
@ndret sd den i alt vaesentlighed svarede
til toldkamrenes i provinsen, hvilket vil
sige at hvert enkelt toldkammer skulle
varetage samtlige af toldvasenets opgaver
inden for sit eget distrikt. Havnepatrul-
jen blev herefter splittet op, sa distrikts-
toldkamrene 1, 2 og 4 alle fik en korende
patrulje. Det betod i praksis, at en patrul-
jevogn fra DT4 for eksempel ikke mitte
kgre ind i DT 2’s distrikt, hvis man ikke
havde anmodet om assistance derfra.
Ved den polske ferge, der anlgb Nor-
dre Toldbod i DT 2’s distrikt, medforte
nyordningen mange groteske situatio-

ner, nir der blev smuglet fra faergen, og
smuglerne bevagede sig ind i DT 4s
distrikt. Men man var pa begge sider
gamle kolleger, der nu var blevet delt af
en “Berlinmur” pd grund af nogle tibelige
distriktsinddelinger omkring patruljetje-
nesten. Selv om man fra ledelsen havde
faet palagt, kun at mitte operere i eget
distrikt, fandt man hurtigt ud af et for-
nuftigt samarbejde. Til sidst kunne selv
ledelsen i de tre involverede distriktstold-
kamre se, at ordningen ikke fungerede.

I efterdret 1981 overtog TFO (Toldve-
senets Falles Opgaver) trafikkontrolar-
bejdet i hele det kgbenhavnske omrade.
Patruljerne i DT 1, DT 2 og DT 4 blev
nedlagt og patruljen blev igen samlet i
en enhed under TFO som fik lokaler i
Frihavnen pi Hovedvej 14 og senere pa
forste sal ved Toldvagt 2. Samtidig for-
svandt benavnelsen Havnepatruljen fra
de officielle lister.

Den 1. april 1984 blev der atter foreta-
get en omorganisering af trafikkontrol-
len. I provinsen blev trafikkontrollen
koncentreret ved elleve distriktstold-
kamre og i Kgbenhavn ved to, hvoraf den
ene blev placeret ved DT 1 og lokaliseret
i Kastrup Lufthavn. Den anden blev pla-
ceret ved DT 4 og lokaliseret pd Hovedvej
14 1 Frihavnen med et distrikt, der dak-
kede hele Storkgbenhavn, herunder kyst-
omrdadet fra Niva Havn i nord til Mosede
Havn i syd samt Tune Lufthavn ved Ros-
kilde. Trafikkontrollen i DT 4, nu bare
benavnt som patruljen, bestod af seks
hold a fire-fem personer. Der var to hold
péd vagt om dagen fra 07-18 og et hold pa
vagt fra 18-07. Endvidere var der to mand
ved radiostationen om dagen og en om
natten. Den daglige ledelse bestod af tre
sektionsledere, som mgdte fra 07-15 og
15-23 og i weekender fra 08-22.
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Patruljeholdene varetog alle de gngse
trafikkontrolopgaver. Patruljen varetog
desuden ogsi andre toldmassige opgaver,
da det var det eneste sted andre myndig-
heder eller privatpersoner kunne komme
i kontakt med toldvasenet pd hverdage
efter kl. 16.00 og til naeste dag kl. 08.00
samt i weekender og p4 helligdage.

Ved trafikkontrollen var der tillige
afsat personale til specielle overtradel-
ser af told- og afgiftslovgivningen som
for eksempel ulovlig kersel i udenland-
ske indregistrerede koretgjer. Samme
personale varetog ogsi samarbejdet med
politiet i storre smuglerisager.

I arene fra 1984 og frem til 1990 fun-
gerede trafikkontrollen i DT 4 fortrinligt
med mange gode resultater pa hele smug-
leriomradet.

Den 1. oktober 1990 blev toldvasenet
sliet ssmmen med det statslige skattevae-
sen. Trafikkontrollen i DT 4 blev flyttet
fra Hovedvej 14 i Frihavnen til Greon-
landsk Handel p4 Christianshavn under
Told- og Skatteregion Kgbenhavn - City
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Per @stermann i radiorummet pd Hovedvej 14. Foto: Told- og Skattemuseet.

1. De hidtidige arbejdsopgaver forblev

nogenlunde intakte.

Den sidste tid

Den 1. januar 1998 blev der pa landsplan
oprettet otte toldcentre som hver skulle
varetage alle de toldmassige opgaver i
dets distrikt. Toldcenter Kgbenhavn, der
ogsd inkluderede opgaverne i Kastrup
Lufthavn, blev administrativt underlagt
Told- og Skatteregion Kgbenhavn, der
var lokaliseret i Snorresgade pid Ama-
ger. Dette blev begyndelsen til enden for
patruljen i Kebenhavn. Trafikkontrol-
len blev radikalt andret de naeste par ar.
Blandt andet blev mange gode toldere,
som var dygtige til at inkvirere skibe og
andre transportmidler, prikket og sendt
over i det bergmte (eller nzermere beryg-
tede) kontrollorkorps. Deres karriere var
hermed slut i ToldSkat.

Hermed er ogsa historien om toldvae-
senets havnepatrulje i Kebenhavn ende-

gyldig slut.



Mine 26 ar i Kebenhavns Skatte- og

Registerforvaltning

af Henrik Risegaard Jensen

Nybagt cand.jur. i Kontoret for
dodsbobeskatning

Min karriere startede 15. august 1979 -
dugfrisk fra det gronne klede p4 Keben-
havns Universitet - i Kgbenhavns Skat-
teforvaltning i Magistratens 6. afdeling,
som havde til huse i Gyldenlgvesgade 16,
som blandt byens @ldre borgere i daglig
tale kaldtes "Skattepalaeet”.

Veludrustet - troede jeg - med det sto-
re skattekursus med professor Theger
Nielsen og kursus i dedsbobeskatning,
begyndte jeg i Kontoret for dgedsbobe-
skatning, hvor den teoretiske baggrund
skulle omszttes til praktisk hindveark.
Som jurist blev man anset for kvalifice-
ret til at ligne (kontrollere) selvangivelser
med regnskaber og lave forskudsregistre-
ring. I starten fik man dog nogle afdede
lonmodtagere og deres efterlevende aegte-
feeller at gve sig pa. Arbejdet bestod des-
uden i vurdering af vardierne af aktiver
og passiver i dbningsstatus (§ 14-opge-
relsen) og boopggrelsen til brug for dels
boets skattemassige status (skattepligt)
dels til arveafgiftens beregning.

Man var tilknyttet en vejleder, som
gav rdd og vejledning i forbindelse med
behandlingen af sagerne. Vejlederen gen-
nemsd ogsd alt det skriftlige, inden det
gik til skrivestuen for at blive renskrevet.
Min forste vejleder var en ung, ambitigs
jurist. Da hun kort tid efter blev over-
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at min Indtzgt for det sidst forlebne Aar har varet:
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Kjebenhavn, d. &7 anuar 1902,
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Direktoratet for Kjebenhavns Skattevasen.

. Vejledning,
i

Efter Lov af 1ste April 1887 kunne Selvangivelser, der indkomme
efter den 31te Januar, ikke fordres tagne i Betragtning. Dog skulle
de af Stadens Behoere, der efter Lovgivningen ere forpligtede til
at fore . veere til at gjere °
Selvangivelse indtil Februar Maaneds Udgang. Den, der bruger
Selvangivelse, vil, hvis hans Angivelse'ikke lages til Folge, fan seerlig
Underretning herom med Oplysning{nm, hvorledes hans Indtmgt er
bleven ansat, o paa hvilken Maade han vil have at forholde sig,

vond om,

Sd enkelt kunne det gores, ndr man skulle selv-
angive sin indkomst i 1902. I Risegaard Jensens
tid i Kobenhavns Skatte- og Registerforvaltning
var det en helt anden sag.

flyteet til det davearende Skatterdd, fik
jeg en meget dygtig og juridisk korrekt
ekspeditionssekretar til vejleder. Han
var lidt afvisende af natur, si vi var alle
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nervgse, ndr vi konsulterede ham. Efter
at han og jeg fik talt ud om det uheldige
ved, at han lod mine sager ligge for l&nge
til gennemsyn, fik jeg et godt forhold til
ham. Hvis nogen har lert mig at bruge
juraen i praksis, sd er det ham. Efter han
forlod kontoret, fik jeg vicekontorche-
fen som vejleder. Han var meget huma-
nistisk indstillet - maske fordi han var
praestesgn. Nir vi havde indstillet, at en
vardiansattelse af et aktiv skulle ndres
- hvorved der skulle betales mere i arve-
afgift - provede han at fa os fra det, fordi
det var synd for arvingerne.

Efter at have opndet en god erfaring
med arbejdsomridet og reglerne, og
efterhdnden fiet en god rutine, ringede
mange af byens advokater og revisorer
til mig for at fi vejledning i de noget
indviklede regler for dedsboer og for de
efterlevende. Det gav en folelse af ydmyg
selvtillid og bekraeftelse, si det blev sjovt
at g pa arbejde.

I det sidste halve dr i Dedsbobeskatnin-
gen havde jeg den forngjelse at vaere vejle-
der for Anders Liitzhoft i dedsboskifte og
-beskatning, inden den fastlagte turnus-
ordning efter 4 ar sendte mig videre til
2. Regnskabsligningskontor i sommeren
1983.

Ligning og EDB i sin vorden

I arene fra 1983 til 1986 arbejdede jeg dels
med forskudsregistrering og dels med
kontrol af de regnskabspligtige skatte-
ydere. Det foregik pa den mide, at man
sammenlignede det seneste irs regnskab
med det forrige for at se, om der var afvi-
gelser i en sidan grad, at der var grund
til at indhente forklaring herpi. Der
kunne f.eks. vaere nye poster, som efter
deres beskrivelse, kunne skabe tvivl om
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berettigelsen af fradragsretten. Til sidst
foretog man en privatforbrugsberegning
for at se, om den selvangivne indkomst
i forhold til nettoformuen gav plads til
et rimeligt privatforbrug. Hvis privatfor-
bruget udviste en negativ saldo, var der
mistanke om skjulte indtaegter.

Nar man arbejdede i et regnskabskon-
tor var det velset, at man fik et kursus i
regnskabslare og driftsskonomi p4 Kgb-
mandsskolen. Derved fik man et godt
stykke vaerktgj, der var gavnligt for kon-
trollen med regnskaberne. Senere skulle
man pad Forvaltningshgjskolen tage et
kursus i udvidet regnskabslare, der var
milrettet skatteregnskaber. Senere tog
man et kursus i datalzre.

Det var mens jeg sad i regnskabskon-
toret, at den teknologiske udvikling
tog fart. I stedet for at skrive blanketter
med forhgjelser eller nedszttelser af ind-
komstkomponenter, blev disse indtastet
direkte pa en terminal. Terminalen var en
keempestor skaerm (monitor) - lige sa stor
som et gammeldags fjernsyn. Skarmen
var sort og pa denne lyste tegnene gront.
Nir man havde indtastet komponenterne
og de relevante koder for tilhgrsforhold
til folkekirken, agteskabelig status og
andet, trykkede man pi enter-knappen,
foldede sine hander og habede p4, at
systemet ville behandle data uden fejlli-
ster. Alle de sager, der kom pa fejlliste,
skulle tastes om igen, og si gik en rum
tid, 14 dage mener jeg, inden man fik at
vide, om det var lykkedes.

Datasystemet blev efterhinden udvik-
let siledes, at de indtastede tal blev over-
fort til automatisk udskrevne agterskri-
velser med standardtekster, som man
valgte med en tekstkode. Nogle gang kom
der nogle virkelig sjove breve ud af det,
som desvarre blev udsendt til borgerne



til deres store harme. Efterfolgende blev
tallene overfort til slutopgerelsen. Med
de automatiske breve blev skrivestuen
ikke nedlagt lige med det samme, idet der
stadig var storre breve, som skulle skrives,
og som ikke kunne skrives pa terminalen.

I Regnskabskontoret blev jeg specialist
i investeringsfondsloven og privatfor-
brugsberegninger. Vi havde en kontor-
chef af den bedrevidende type, som ville
vejlede mig i beregningen af privatfor-
brug. To gange korreksede han mig og
pastod, at nogle posteringer var forkert
foretaget. Som navnt havde jeg haft regn-
skabslare og havde laert det dobbelte bog-
holderi - som i gvrigt stammer fra mid-
delalderens Italien - si jeg mitte forklare
ham begge gange, at nir noget posteres
i den ene side, s skal det modposteres
et andet sted i den modsatte side - ellers
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11970’erne var det nodvendigt med tykke vejled-
ninger for at finde igennem beskatningsjunglen.

balancerer det ikke. Vi fik en ny medarbej-
der, som kontorchefen ogsd var vejleder
for. Da den nye spurgte ham om et pro-
blem med privatforbruget, sagde kontor-
chefen, at han skulle gi ind til mig, for
jeg var ekspert. Siden lod han mig veere.

Pi et tidspunkt undrede jeg mig over,
at borgere ikke blev straffet for at have
unddraget skatter. Jeg havde netop fun-
det en sag, hvor der var konstateret alvor-
lige unddragelser. Kontorchefen forkla-
rede overbarende, at det var skam ikke
noget man brugte tid pa.

I 1986 gik turen videre til selskabsbe-
skatningen, som 14 pd Artillerivej. Arbej-
det her adskilte sig ikke vaesentligt fra det
arbejde jeg kom fra: nemlig kontrol med
regnskaber - nu var det bare i selskaber.
Desuden skulle jeg beskaftige mig med
investeringsfondsloven, fusioner, god-
kendelse af virksomhedsomdannelser og
beregning af selskabers indre veardi.

Ligningssekretariatet og
Bodeafdelingen

Normalt skulle en turnusperiode vaere pa
tre ar (og indebzre et lontilleg efter tre
perioder), men allerede efter 14 méineder
blev jeg - uden tab af tilleeg - i 1988 over-
fort til Ligningssekretariatet efter gnsker
fra skattedirektgr Knud Serensen. Her
skulle jeg aflgse Anders Liitzheft, som var
forfremmet til kontorchef i Dadsbokon-
toret. Opgaven var at styre og udarbejde
retningslinjer for kontrolprojekter vedre-
rende sager i Skatteforvaltningen og fra
Statsskattedirektoratet og overvige bade-
sager (!). Desuden skulle jeg sorge for at
fremme samarbejdet mellem amtsskat-
teinspektoraterne og skatteforvaltningen
i Kebenhavns og Frederiksbergs kommu-
ner i sager om skat og moms i henhold til
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skatteministerens direktiv fra 1984. Det
var narmest et job som en slags verkforer
for skatteforvaltningen. Det var et hardt
job, for der var mange sager og mange
meder, og jeg var alene om det.

I 1990 kom skattedirektgren ind til
mig og spurgte, om jeg ville oprette en
bedeafdeling og vere leder af den. Der var
vist rejst kritik af, at Kebenhavns skat-
teforvaltning ikke lavede nogen bgdesa-
ger. Dette arbejde skulle ellers varetages
af kontorcheferne, men der blev ikke lavet
nogen - efter sigende fordi de var meget
tidskravende - og jeg kunne heller ikke
fa dem il det.

Den 15. maj 1990 startede Bodeafde-
lingen i Kobenhavns skatteforvaltning.
Afdelingen var ikke et selvstandigt kon-
tor, men var tilknyttet skatteforvaltnin-
gens revisionskontor, hvis kontorchef var
Bodeaftdelingens formelle chef. Senere
blev afdelingen knyttet til Direktions-
sekretariatet under skattedirektor Leif
Normann Jeppesen, og fik den da nyud-
navnte viceskattedirektor, Anders Liitz-
hoft, som formel chef. Reelt set arbej-
dede Bodeafdelingen selvstaendigt uden
indblanding fra de formelle chefer, men
afdelingen métte have en person med en
hojere charge end jeg som medunder-
skriver, nir der skulle udsendes ’alvor-
lige’ skrivelser, f.eks. tiltalebegaeringer til
politiet eller badeforelag til borgere.

Projektet var unike, fordi skattestraf-
fesager i resten af landet blev behandlet
af told- og skatteregionerne, som kom til
i 1990 (for var det amtsskatteinspekto-
raterne).

Kun Frederiksberg kommune havde sin
egen begdeafdeling. Kobenhavn og Frede-
riksberg havde ’regionsstatus’ pa grund
af de privilegier Kong Frederik den tredje
gav de to kommuner i 1659. Disse privi-
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legier forsvandt i 2005 - i hvert fald for
sd vidt angdr skattekontrollen.

Jeg var alene frem til efterdret, hvor
jeg fik en juridisk medarbejder, som
jeg ’udnaevnte’ til vicechef’. Ingen af os
var eksperter i strafferet, men efter at
have last op p4 litteraturen og deltaget
i nogle kurser fra Statsskattedirektora-
tet, som blev forestdet af Nils Hansen og
"Trav-Jensen’ (jeg husker ikke hans for-
navn), blev vi bedre rustet. Hertil kom de
indhgstede erfaringer ved samarbejdet
med politi og anklagere samt mgderne
i retten. P4 den made larte vi teknikken.
Efterhinden fik vi opbygget en bgdevej-
ledning, som mindede om straffeafsnit-
tet i den nu hedengangne ”Processuelle
regler p4 SKATs omride”.

Pi dette tidspunkt havde PC’erne vun-
det indpas i skatteforvaltningen, sa skri-
vearbejdet gik noget nemmere, ligesom
man kunne opbygge databaser til at hol-
de styr pa sagerne og udarbejde statistik-
ker. Min forste PC’er var en gammel og
brugt baerbar model - med en tyngde og
stgrrelse svarende til en mindre kuffert.
Frontpladen var tastaturet, og inde i "hul-
let’ sad en lillebitte skeerm pa ca. 15 x 15
cm. Heldigvis var der bevilget en ekstern
monitor, som man bedre kunne se, hvad
man skrev.

I begyndelsen kunne det foles lidt
granseoverskridende at skulle anklage et
medmenneske for at have begdet noget
ulovligt. De tilsagte reagerede meget for-
skelligt. Nogle bred sammen og graed,
mens andre var mere hirdhudede og vil-
le have afgjort sagen i retten. Vi leerte, at
hvis man talte til de atherte pd en assertiv
mdde, s gik ansvarsforhandlingen godt.
Vores maéls@tning var at behandle de
afherte si korrekt og venligt, at de ville
sige tak for god behandling, selv om de



FORORD.

Denne vejledning er fortrinsvis skrevet til brug ved

il af forslag til skat for personer,
der skal slutlignes i Kabenhavns kommune.

Det er tilstreebt at give en fremstilling af den
geldende skatteret pA grundlag af i og den

Den a jourferte vejledning tilsigter at give udtryk for
de til enhver tid gzldende regler, siledes at der ikke findes
regler, der ikke har aktuel betydning. Det vil af hensyn til
arbejdet med =ndringer af skatteansettelser for tidligere
4 vere igt, at udskiftede sider opb til

bel om den tidligere galdende

foreliggende praksis. Fremstillingen af praksis bygger i
overvejende grad pa offentliggjorte afgorelser og er alene
udtryk for Kobenhavns skattedirektorats forstielse af
disse. Da disse afgorelser som regel refereres ret kortfattet,
kan det forekomme, at en afgorelse - set i forhold til d=
nemere omstzendigheder i sagen - ikke er tillagt den ret
veegt.

Det vil derfor veere af meget stor betydning, safr
brugeme af vejledningen i storst muligt omfang bidrag
en afklaring af den givne fremstilling ved at frem
afgorelser fra overordnede ligningsmyndigheder, sorr
at indicere, at den givne fremstilling af ligningsregle  <an |
veere af tvivisom rigtighed. Ligeledes bedes bruge a
underreining om fejl - herunder meningsfor
trykfejl - il en af falgende personer:

Assistent P, Kisling,

overassistent Borch-Jensen,
sekretzer Leif Normann Jeppesen
fuldmeegtig fru Ringling-Andersson

eller
kontorchef Knud Sorensen, sekretar

A jourforingen of vejledningen.

Der er planlagt en lobende a jour
gen, samt en Arlig, mere omfattende 7
ber - januar). Ved den lobende a jo
indarbejdet afgorelser og litteratur, d
lig sndring af praksis, afklaring af
loveendringer, forsdvidt endringer
igangveerende slutligning. Ved /.
indarbejdes afgorelser og littey . sd
praksis afgarende, men som ent/
fremstilling eller giver anlednin

Mindre omfattende zr
eller sletning af enkelte ord
henhold til udsendte rettelse

Stikordsregistret vil )

Af hensyn til arbej
besvarelse af sporgsmal
serligt farvet papir blive
stemmelser m.v., i det
vejledningen.

A jourforingen
sider til vejledningen
som regel vil vare
udskiftes, Pa en
sligningsvejlednin
redaktionen af
vere anfert en,
rettet.

ret. Skonner redaktionen, at den udskiftede side kan
bortkastes, vil der nederst p4 udskiftningssiden vare
anfortet R.

Forholdet til offentlighedstoven,
Da vejledningen er omfattet af lovens regler om
* ~4i forvaltningen, skal skatteydere, disses reprze-
= ni forlangende have adgang til at gore
* « af vejledningen. Aktsindsigten
A=n pigzldende adgang
~m fatokopi af
1 dog

Vejledning til udarbejdelse af skatteanscettelser 1973.

havde fiet en bede pi 10.000 kr. I langt
de fleste tilfzelde blev vor malsetning
opfyldt. T andre tilfelde blev afherte
rasende over bgden og nagtede at ved-
tage et bgdeforelaeg. Nir sagen si blev
sendt til politiet for at fi sagen afgjort
ved domstolene, endte det gerne med, at
den pigaldende skrev under pa badefore-
laegget alligevel.

I 1992 kom den store kontrolaktion
med undersogelse af fradrag for fagfor-
eningskontingenter.

Bodeafdelingen behandlede ca. 2.000
sager. Det var alt for meget for to medar-

bejdere, sd vi fik lov til at line otte med-
arbejdere i to eller tre &r for at komme
i bund med sagerne. Det satte os lige sd
mange ar tilbage, idet andre sager stort
set mditte vente til vi var faerdige med
aktionen. Denne sluttede med - synes vi
- et paent resultat.

Bodeafdelingen fortsatte herefter med
6 medarbejdere.

Gennem drene fik vi et rigtigt godt
samarbejde med politiet og anklagerne i
Kebenhavn. Dommerne i byretten roste
afdelingen for det gode forarbejde, der

var lavet i sagerne. Og hvis jeg mi prale
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lidt, si vande vi over 90 procent af sagerne
1retten.

Pi et tidspunkt vistnok i 1993 begynd-
te vi et samarbejde med told- og skattere-
gionerne, Frederiksberg og Kebenhavn,
i sager, hvor der var unddraget skat og
moms. Derved sparede vi borgerne for
at skulle mede til ansvarsforhandling i
Kebenhavn for sa bagefter at mgde i regi-
onen og skulle forklare de samme ting
dér. Derved foregreb vi Skatteministeri-
ets senere regel om, at de kombinerede
sager med skat og moms skulle behandles
samlet, og baden skulle opkrzaves et sted.

Bodeafdelingen behandlede sager
mod lgnmodtagere med sorte indtag-
ter, erhvervsdrivende med rod i regn-
skaberne, manglende indtagter, fiktive
fradrag, dobbelte fakturaer eller borgere,
der ikke havde selvangivet aktieavancer,
ejendomsavancer osv. - bare for at navn-
te nogle eksempler.

Hvis unddragelsen var 100.000 kr. eller
derunder, kunne bgdesagen sluttes med
et bodeforelag, hvis den sigtede gnskede
dette. Oversteg unddragelsen 100.000 kr.
skulle sagen overdrages til politiet med
henblik p4 at indbringe sagen for retten,
hvis overtradelsen vurderedes til at vare
forsaetlig.

Pi et tidspunkt besluttede skattefor-
valtningen at benytte tvangsbgder (dag-
beder) til inddrivelse af regnskaber eller
regnskabsmateriale. Ingen kunne rigtigt
huske, hvordan proceduren var. Det var
flere ar siden man sidst havde anvendt
denne metode.

Bodeafdelingen opklarede problemet
og opgraderede afdelingens eneste kon-
tordame til at behandle disse dagbade-
sager.

Mange af sagerne métte imidlertid hen-
laegges, da materialet var brandt, smidt
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ud eller pd anden médde ikke eksisterende.
Desuden kunne de tilskrevne ikke afsone
bederestancerne pa grund af pladsman-
gel i feengslerne, eller hvis de havde viljen
til at betale, men ikke havde midler til
det. Succesen var til at overse.

Bodeafdelingens arbejdsopgaver

Arbejdsopgaverne i bedeafdelingen var
folgende:

Vurdering af ansvarsspergsmélet i de
sager, der forelaegges for eller afgives til
Bodeaftdelingen.

Foranledige beskikkelse af forsvarer
efter skattekontrollovsovertradernes be-
geering, eller hvor det skennes formils-
tjenligt under hensyntagen til sagens
karakter og overtraderens personlige

forhold.

Foranledige og/eller deltage i efterforsk-
ningen i skattekontrollovsovertradelse
(ransagning, beslaglaggelse og politi-

maessige athgringer).

Afholde ansvarsforhandling med skatte-
kontrollovsovertradere.

Pilaegge boder i sager, som kan sluttes
administrativt, og udferdige tiltalebe-
geeringer med pastand om frihedsstraf
eller bode i sager, der ikke kan afsluttes
administrativt.

Foranledige opkravning af kommunens
andel af beder i skattekontrollovssager,
der er behandlet af told- og skatteregio-
nerne.

Deltagelse i retsmgder i skattestraffesa-
ger.



Palegge dagbader til brug for inddrivelse
af selvangivelser og regnskaber.
Koordinering af sager, som er behandlet
af told- og skatteregionerne pd afgifts-
siden, med skatteforvaltningens skatte-
massige behandling.

Deltagelse i skatteforvaltningens INFO-
gruppe og Kontrolgruppe.

Diverse journalfunktioner, sisom:

- registrering af sagerne,

- arkivering af sagerne,

- regnskab med ferier, tidsregistrering,
flex og sygdom,

© 0.m. a.

Min egen funktion indebar folgende

opgaver:

Administration i form af:

- opstilling af retningslinjer for sags-
behandlingen,

- forelgbig vurdering af sagernes
karaktér og egnethed,

- uddelegering af opgaverne,

- styring af opgavernes forlgb og
afslutning,

- statistik.

Reprasentere Bgdeafdelingen ved me-
der, hvor spergsmil, som falder ind
under Bgdeafdelingens arbejdsomrade,
kan opsta.

Vejleder i spergsmal om skattestraffesa-
ger mod personer og selskaber.

Udferdigelse af anmodninger om forsva-

rerbeskikkelse.

Deltagelse i sagsbehandlingen med egne
sager eller sammen med sagsbehandlerne
ved ansvarsforhandlinger.

Deltagelse i retsmeder som sagkyndigt
vidne eller almindeligt vidne.

Kontaktperson til told- og skatteregio-
nerne i Kebenhavn og Frederiksberg samt
Frederiksberg Skattedirektorat.

Kontaktperson til Told- og Skattestyrel-
sen, Overtradelseskontoret.

Reprasenterer Badeafdelingen i Kontrol-
gruppen og INFO-gruppen.

Deltager i samarbejdet mellem kommu-
ne, politi og told- og skatteregionerne i
Kobenhavnsomradet:

- Den uformelle kontaktgruppe (DUK)
(Kebenhavns politi, told- og skattere-
gionerne, Kebenhavn og Frederiksberg
samt Kebenhavns Skatteforvaltning)

- Folgegruppen (cheferne i:)
(Kebenhavns og Frederiksberg politi,
told- og skatteregionerne, Kebenhavn
og Frederiksberg samt Kgbenhavn og
Frederiksberg kommuner)

I relation til personalet:
Bedgmmelse af medarbejderne.
Personalepleje.

Bodeafdelingen fortsatte sit virke indtil
udgangen af 2005, hvor medarbejderne
blev flyttet til skattecenter Neerum sam-
men med straffemedarbejderne i region
Kgbenhavn. Dermed sluttede @raen for
Kebenhavns Skatte- og Registerforvalt-
ning.

For mit eget vedkommende var min
sidste dag i Kgbenhavns Skatteforvalt-
ning allerede den 31. oktober 2005, idet
jeg den 1. november 2005 blev ansat i
SKATSs Hovedcenter i @stbanegade.

29



Svendborg toldbygning

af Hans Kaae

Ny toldbygning i 1876

Den forst kendte toldbygning ved Svend-
borg Havn blev bygget i 1830 og 14 pa
Havnepladsen med adgang til de ca.
200 m bolverk, som Svendborg Havn
dengang bestod af. Herfra foregik al
toldbehandling indtil jernbanen mellem
Svendborg og Odense blev dbnet i 1876,
hvor toldboden blev flyttet til en toeta-
gers bygning nord for den nye banegird.
Her var der ogsd skabt en godsbanegird,
da byen forventede sig meget af det nye
’trafikvidunder”: jernbanen.

Placeringen af toldboden ved jernba-
nen skal netop ses i sammenhang med
forventninger til store godsmangder, der
nu kunne transporteres med jernbanen.
Men det mi ogsd bemarkes, at toldbyg-
ningen tilhgrte Sydfyenske Jernbane-Sel-
skab, idet selskabet ifglge koncessionen
af' maj 1874 om bygningen af Svendborg-
Odense banen havde forpligtet sig til at
stille lokaler til ridighed for toldvasnet
samt til at betale halvdelen af udgifterne
til braendsel og belysning. Det beted pa
den anden side ogsd, at toldboden efter
datidens opfattelse 14 for langt fra hav-

Foto 1905. Svendborg Byhistoriske Arkiv.
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nen, som den selvfolgelig ogsa skulle
betjene. Det var ikke mindst maeglere,
skippere og andre som mange gange dag-
ligt havde @rinde pd toldkammeret, der
beklagede sig.

Konflikten havn-jernbane

Maske var placeringen ved jernbanen alle-
rede fra starten en fejltagelse, for andre
transportsystemer var ogsa i vaekst.

Svendborg Havn blev udvidet flere gan-
ge. 1872-1876 blev Jessens Mole anlagt og
senere Nordre Havn 1890-1893 og Ostre
Havn 1898-1901. Udvidelserne medforte
en staerkt stigende aktivitet pd havnen og
dermed konstant flere opgaver for told-
vasnet.

I 1876 var der ansat en toldkontrol-
lor og to toldassistenter, men allerede
1 1885 var der ansat to kontrollgrer og
otte assistenter. Ogsd havnepengene fra
skibe og varer var i staerkt vakst fra kr.
25.51411876/77 til kr. 59.054 1 1895/96,
og indfgrselstolden blev i samme periode
nasten fordoblet fra kr. 138.725 il kr.
248.569.

I forlengelse af den sterke vakst pi
havnen voksede klagerne herunder ogsa
fra byens toldforvalter F.M. Tofte, der
naturligvis som embedsmand var mere
forsigtig end Handelsforeningen i Svend-
borg, der i en henvendelse til Finansmi-
nisteriet fra 1891 gnskede at fi andret
beliggenheden, der var ”uheldig og lidet
passende for den Udvikling som Han-
delen har taget siden Toldboden blev
bygget”. Det uheldige i, at Jernbanen 14
mellem toldboden og havnen, blev ogsa
pépeget, ligesom stadig flere sked genvej
tvaers over sporterranet. Frem til 1889
foregik der kun rangering med gods-
vogne trukket af heste, men herefter blev

det mere farligt, da Sydfyenske Jernbane-
Selskab anskaffede et rangerlokomotiv. I
et ”Politireglement for Svendborg Havne-
spor” havde Indenrigsministeriet fastlagt
at ”savel foran enkelte Lokomotiver som
foran Vogntog, der fremfores pd Havne-
sporet, skal der gd en af Banens Betjente
ringende med en Klokke og i mgrke des-
uden forsynet med en tandt Handsig-
nallanterne”. Men denne foranstaltning
rakte ikke, da Svendborg-Nyborg banen
blev dbnet 1897, hvor der kom person-
tog pi sporene og passage over dem blev
forbudt.

”Som felge heraf vil Vejen til Havnen
forleenges ikke saa ganske lidt og der-
ved foraarsage yderligere Tidsspilde og
Ulempe for alle”, var toldforvalterens
kommentar til den nye udvikling.

Det uhensigtsmassige ved placeringen
ved jernbanen i stedet for ved havnen blev
understreget af, at der i 1884 blev opfort
en toldopsynsbygning ved Jessens Mole.
Nok var der et vist udsyn fra 1. salen pa
toldboden ved jernbanen over havnen,
men specielt for den sydlige del af havnen
kneb det med oversigten, og toldopsyns-
bygningen var til stor hjelp, ogsa fordi
den var forsynet med en karnap, s man
havde udsyn til siderne langs kajen.

Det upraktiske toldkammer

Ikke uventet var der ogsd problemer med
det gamle toldkammers storrelse. I stue-
etagen var der 190 m? til rddighed fordelt
med 30 m? il vejerbod, 128 m? il pak-
hus og 32 m? til assistenternes kontor og
sovevarelse.

Atvejerboden var for lille beted, at sor-
tering og ekspedition blev mere besverlig,
og i pakhuset mitte varerne stables alt for

hejt, hvilket ligeledes besvarliggjorde sor-
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tering og toldbehandling, hvis der ellers
kunne skaffes plads til varepartiet.

P4 1. salen var der i alt 60 m? fordelt
med hovedkontor og kontorer til kon-
trollgrer og toldforvalter, og det var for
lidt plads til bade personale og publikum.
Desuden manglede der arkivplads, hvor-
for @ldre sager mitte opbevares under
taget, hvor de var truet af fugt.

Som navnt havde Handelsstandsfor-
eningen i Svendborg 1891 henvendt sig
angdende toldbodens placering og pape-
get den manglende plads.

Med hensyn tl placeringen mente
Overtoldinspektoratet i svaret, at en flyt-
ning af toldboden ville blive for kostbar
og ikke have den gnskede effekt pa grund
af havnens store udstreekning.

Derimod var man lidt mere imgde-
kommende, hvad pladsproblemet angik,
idet Overtoldinspektgren tjenstligt blev
anmodet om ”saafremt en Udvidelse eller

Ombygning af Jernbanens Varehus skul-
de blive besluttet at have Deres opmaerk-
somhed henvendt paa, at der ved samme
Lejlighed sorges for en udvidelse af det
nuvarende Pakhusrum”. I det mindste
erkendte Overtoldinspektoratet, at der
var et pladsproblem, og i de folgende ar
blev det dbenbart klart, at der var proble-
mer med bide placering og storrelse.

I maj 1895 fik toldforvalter F.M. Tofte
omsider bemyndigelse af Generaldirek-
toratet for Skattevasenet til at indlede
forhandlinger med Svendborg Byrdid om
at erhverve en grund p4 havnen til en ny
toldbod. Behovet var omsider erkendt fra
alle sider.

Planer og budget

Det trak lidt ud med at fi en grund pa
havnen. Det hang sammen med en vis
usikkerhed om, hvor sporet til Svend-

Postkontoret og jernbanestationen i Svendborg. Den toetagers bygning i baggrunden var toldkammer
frem til 1901, da den nye bygning ved havnen blev taget i brug. Foto 1910. Svendborg Byhistoriske Arkiv.
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borg-Nyborg banen skulle placeres pa
havneterranet, og forst i november 1896
var byradet klar med tilbud pa en grund
pa 1200 m? ved Jessens Mole. Toldforval-
ter Tofte var ikke helt tilfreds med place-
ringen, som han gerne havde set leengere
mod syd, hvor den daglige dampskibstra-
fik fandt sted, men p4 den anden side gik
udvidelserne af havnen mod nord, si hav-
nens tyngdepunkt meget vel kunne blive
gunstigt for toldbodens placering. Forste
skridt mod en plan for den nye toldbods
indretning var en opggrelse af lokalernes
storrelse og fordeling.

.
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Kort over Svendborg Havn maj 1901. Toldbyg-
ning ses i den nordlige ende af Jessens Mole ud for
det firkantede fremspring,

Toldforvalter Toftes bud led pd en
toetagers bygning med 594 m? pi hver
etage. I stuen skulle pakhuset gges fra
128 m? tl 315 m? og vejerboden fra
30 m? til 118 m* Resten af stueetagen
skulle bruges til kontorer for assisten-
ter, toldkontrollgrer, rorsbetjente samt

to toiletrum mv. P4 forstesalen foreslog
toldforvalteren, at 132 m? blev brugt til
toldforvalterens kontor, hovedkontor,
arkiv samt to toiletrum.

Da Tofte forestillede sig en toetagers
bygning med lige mange kvadratmeter
pé begge etager, blev der siledes 462 m?
til overs pi 1. salen - og her sa toldfor-
valteren det som en mulighed, at ”Staten
vilde give sit Minde til, at en Embedsbo-
lig for Toldforvalteren indrettes i denne
Etage”. Det ville vaere i tjenestens inte-
resse, at toldforvalteren havde sin bolig i
toldkammerbygningen, og videre anforte
toldforvalter Tofte, at det som regel i pro-
vinsbyerne var meget vanskeligt at fi en
nogenlunde brugbar bolig til leje. Tofte
havde ved sin indsattelse for tre ar tidli-
gere mittet tage til takke med en yderst
indskranket kvistlejlighed og havde flyt-
tet flere gange for en passende lejlighed
var fundet.

Toldforvalter Toftes overvejelser om
pladsbehovet blev sendt til overtoldin-
spektor i Overtoldinspektoratet for @stif-
terne, kammerherre Konrad von Barner.

Overtoldinspektor Barner udferdigede
i marts 1898 et ”ufuldkomment rids”
med en bygning, der havde en midterflgj
i to etager og sideflgje i kun én etage. For-
stesalen blev siledes betydelig mindre, sa
der matte toldforvalter Tofte se sit for-
slag om en embedsbolig fortone sig, men
ellers fulgte overtoldinspektoren i store
traek Toftes forslag, idet de gnskede toi-
letforhold dog tilsyneladende var ude-
ladt, mens der var gjort plads til udleve-
ring, som ikke fandtes i Toftes forslag.

Samtidigt blev kongelig bygnings-
inspektor, arkiteke J. Vilh. Petersen,
Odense, tjenstligt pilagt af overtoldin-
spekter Barner at udforme de endelige
tegninger til den nye toldbygning ud fra
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den ”ufuldkomne skitse”
og toldforvalter Toftes for-
slag. J. Vilh. Petersens forste
egentlige udkast til den nye
toldbygning blev fremsendt
15. august 1898, men 1 vir-
keligheden var der tale om
to udkast.

I det ene folges Barners idé
om en midterflgjito etager =
og sideflgje pd en etage, men | :
midterflgjen var rykket lidc
frem i forhold til sidefls-
jene, hvilket bevirkede at
bygningen gjorde et mere

SIE nss VST,

imponerende indtryk.

Stueetagens lokaler belgb
sig til ca. 650 m? og 1. salens
til ca. 185 m? og det sam-

lede areal blev nogenlunde
som overtoldinspektgr Bar-
ner havde forestillet sig i
den ”ufuldkomne skitse”.

I det andet udkast var byg-
ningen gjort asymmetrisk,

idet den to etagers byg-
ningsdel var placeret ved
bygningens ene side siledes,
at den et etagers flgj gik ud
i et. Bygningen fik derved et
mindre harmonisk udseen-
de end ved det forste udkast,

og forslaget ses ikke siden, Opstalt af Toldbodens ostside. Det er kgl. bygningsinspektor J.V.
men havde i ovrigt hvad Pedersens oprindelige tegning, hor uret er sparet bort — men det blev
angir etagearealet samme der senere rddet bod pd. Svendborg Bybistoriske Arkiv.

stgrrelse som forste udkast.

Man bemearker i gvrigt ved naermere
studium af begge planer, at de gnskede
tre toiletrum ikke kan findes - men deri-
mod er der under et halvtag i girden til
bygningen afsat noget, der i beteenkelig
grad ligner fire gammeldags retirader!

Den samlede pris for projektet blev
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ansldet dl kr. 140.000, og bygningsin-
spektor J. Vilh. Petersen havde nok p for-
nemmelsen, at projektet horte hjemme i
den dyre ende.

I hvert fald anstillede han i folgeskri-
velsen til planen sammenligninger med
Esbjerg Toldkammer, som han selv havde



Bygningen er karakteriseret ved en raekke fine detaljer i murveerket, der blev karakteriseret som det
bedste handverk i Svendborg. J.V. Pedersens tegning 1900. Svendborg Byhistoriske Arkiv.

feerdiggjort 1897. Bygningen i Esbjerg
kostede kr. 100.000, men da bundforhol-
dene i Esbjerg var langt gunstigere end i
Svendborg og da bygningen i Svendborg
var storre, synes kr. 140.000 at vare pas-
sende.

Det mente finansudvalget nu ikke og
gjorde opmarksom pd, at projektet i
Esbjerg var skdret ned fra kr. 125.000 til
100.000, og at der alligevel var kommet
en god toldbygning ud af det.

Projektet i Svendborg kunne derfor
mindst tile en nedskaring pa kr. 20.000 -
og da det kom til stykket blev nedskaerin-
gen pi kr. 28.000, siledes at bevillingen
kom til at lyde pa kr. 112.000.

Overtoldinspektor Barner “trgstede”
i et brev 20. december 1898 bygningsin-
spektgren med at ”vi have vor Ryg fri naar
det ved 10 Aars forlgb viser sig at vaere

utilstraekkelig og daarlig Oeconomi”.
Men han m4 alligevel bede bygningsin-
spektgren om at “klemme bygningen
sammen c. 10 Al = ¢ 200 kv Al' (6,2 m =80
m?) i Stueetagen og tilsvarende pi 1. sal”,
da han - noget selvmodsigende i forhold
til sine trgstens ord - ”maatte indrgmme
over for Ministeren... at efter Forholdene
for Tiden er Pakhuus og Veierbod storre
end forngdent og at Contoirlocalerne paa
Iste Sal ere selv for en lang Fremtid for
store”.

I begyndelsen af &ret 1899 er byg-
ningsinspektor J. Vilh. Petersen klar med
besparelserne.

En tredjedel opnds ved at gore bygnin-
gens leengde lidt mindre, men derudover
drejer det sig mest om forhold, der ikke
begrenser bygningens funktionalitet,
sdsom at et muret hegn erstattes af et
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plankevaerk, at et "Taarnuhr” slgjfes, lige-
som der ikke kom linoleum pa gulvene.

En af besparelserne var bygningsin-
spekter J. Vilh. Petersen godt tilfreds
med. Toldforvalteren havde gnsket at
bygningen blev opvarmet med et ”Cen-
tralvarmeapparat”, men i stedet blev det
til kakkelovne. Det ansd bygningsinspek-
toren for en fordel, fordi centralvarmeap-
paratet skulle installeres i kalderen, og
her var der risiko for indtrangen af vand
ved oversvemmelser pd havnen samtidig
med, at det ville vaere sveert af komme af
med vandet igen, da eventuelt kloakud-
lgb ville komme til at ligge for lavt.

Ved finansloven for 1899/1900 bevilge-
de Rigsdagen i alt kr. 128.465 til opforelse
af en toldkammerbygning i Svendborg.

Der var som navnt ovenfor afsat kr.
112.000 til selve bygningen, hvortil kom
kr. 15.565 til Svendborg Kommune for
grunden ved Jessens Mole og yderligere
kr. 900 til Svendborg Kommune for at
etablere en vejforbindelse til toldkam-
meret.

Nu var det finansielle grundlag i orden
ogien skrivelse af 4. april 1899 fra Over-
toldinspektoratet for Pstifterne anmode-
de overtoldinspekteor Konrad von Barner
tjenstligt “Hr. Bygningsinspektgren om
behagelig at ville foranledige det forngd-
ne til Byggeforetagenets Udforelse.”

I forste omgang blev handelen med
Svendborg Byrad vedrerende grunden
pé Jessens Mole afsluttet og vare klar til
overdragelse 15. maj 1899.

Men det kom til at knibe med at f4 teg-
ningerne til bygningen klar.

Bygningsinspektgr J. Vilh. Petersen
sendte i juni forskellige planudkast til
Overtoldinspektoratet, men gjorde ved
samme lejlighed opmarksom p4, at han
pi grund af travlhed forst kunne gi i
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gang med de detaljerede tegninger "noget
ind i juli”.

I begyndelsen af oktober 1899 var den
endelige trykte version af tegningerne
feerdig, og i mellemtiden var grundens
evne til at baere undersggt ved boringer.

Byggearbejdet

Den forste storre entreprise med pilo-
terings- og funderingsarbejderne blev
udfert af entreprengr F. Hansen, Svend-
borg og skibsbygmester N.F. Hansen,
Odense.

Grunden 14 som tidligere anfert ved
Jessens Mole, der var anlagt 1875-1876
og bestod af opfyld, der stammede fra
udgravningen af havnebassinet. Den
blede bund kraevede 653 granpale i
leengder fra 9 m til 12 m for at nd ned
pé fast bund, og det skulle vare fejlfri,
friske stammer, hvilket skibsbygmesteren
antagelig stod som garant for.

Det er omhyggeligt anfert i entrepri-
sematerialet, at pzlen har niet den faste
lerbund, nir den ved fem slag med 1200
punds vagt i faldhgjden 15 fod ikke gir
leengere ned end 1 %” ved hvert slag.

Oven pd og omkring palene skulle der
stgbes betonbjalker til at bare bygnin-
gen. Igen er det meget ngje angivet hvor-
ledes blandingsforholdet og selve blan-
dearbejdet skulle vaere, men der omtales
ikke nogen jernarmering i overslaget for
bygningsomkostningerne, si betonen
alene matte bare.

Af de gvrige sterre entrepriser gik to
til virksomheder i Svendborg, nemlig
murerentreprisen, der blev vundet af
murermestrene R. Rasmussen og P.C.
Jensen, mens skifferdakning, kobber- og
zinkarbejdet gik til blikkenslager Dahl.

Tre mindre opgaver gik ogs4 til Svend-



borg virksomheder. Indlegning af vand
og gas i bygningen med lamper blev
udfort af gasmester B.M. Wivel og L. Lan-
ge og H.P. Jensen leverede kakkelovnene.
Brolagning blev foretaget af brolaegger
Niels Olsen og Edw. Rosenstand.

Af stprre opgaver gik kun en til Odense,
nemlig temrerarbejdet udfert af tom-
rermestrene J.P. Hansen og M. Madsen,
mens Mejlgade Damp Save- og Hovle-
vark fra Arhus udforte snedkerarbejdet
og James Maag og Thorald Miiller fra
Kebenhavn stod for granitarbejdet.

De mere specielle opgaver var der
dbenbart ingen lokale virksomheder, der
kunne udfore.

Selv om tdrnuret var sparet vak i for-
ste omgang, var det alligevel med i det
endelige projekt, og det blev leveret af
den kendte tirnursfabrikant Bertram
Larsen, Kgbenhavn. Yderligere fremgir
det, at bygningen var forsynet med en
”lynledningen” fra L. Joh. Larsen, Odense
samt at stenhuggerarbejdet blev udfert af
billedskzrer S. Sgrensen, Odense

Derimod kunne Svendborg godt levere
en ringeinstallation ved maskinist H.P.
Frandsen.

Langt de fleste af opgaverne blev
udbudt i licitation. Der var mellem seks
og elleve tilbud pa de enkelte entrepriser,
flest pi murerarbejdet efterfulgt af sned-
kerarbejdet, og kobber- og zinkarbejdet.

Bygningsinspektgr J. Vilh. Petersen
havde ladet udarbejde et meget detalje-
ret overslag over omkostningerne ved de
enkelte arbejder, og det ma anses for et
effektivt styringsinstrument. Visse arbej-
der blev dyrere end forventet, mens andre
var billigere, men alt i alt lykkedes det at
styre gkonomien si de samlede byggeom-
kostninger blev kr. 112.000,- altsa praecis
det bevilgede belgb.

Stueetagen pd Toldbygningen. 1 den venstre
floj er vejerbod, indpakningslokale og kontrol-
lorkontor, og i den hojre floj er pakrummet, der
fortseetter ind i midterpartiets vestlige halvdel. I
den ostlige del af midterpartiet er lokaler til assi-
stent, rorsbetjent, kontrollor og assistent. Kgl.
bygningsinspektor J.V. Pedersens tegning 1900.
Svendborg Bybistoriske arkiv.

Heraf gik ca. kr. 56.000 til virksomhe-
der i Svendborg, idet piloteringsentre-
prisen blev delt mellem Svendborg og
Odense jevnfer at opgaven blev lgst ved
en entreprengr fra Svendborg og en skibs-
bygmester fra Odense.

Odensevirksomheder fik opgaver for
ca. kr. 37.000, mens ca. kr. 5.000 gik til
kebenhavnervirksomheder og ca. kr.
3.000 til et Arhus-firma. Godt kr. 3.000
medgik til firmaer, hvis hjemsted ikke
lader sig afggre, og resten, kr. 8.000 til
aflpnning af bygningsinspektgren, kon-
duktgren og stadsingenigren.

Byggeriets forlgb kan folges gennem
afregningerne til entreprisetagerne.

Piloteringen fandt sted i efterdret 1899
og i de forste maneder af 1900. Murerne
tog fati foriret 1900 og arbejdede dret ud
og lidtind i 1901, og nogenlunde samti-
digt udferte tomrerne deres arbejde. Byg-
ningen var under tag i slutningen af 1900,
og fordret samme dr blev der indlagt gas
og vand samt installeret kakkelovne.

Bygningen blev taget i brug d. 23.
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marts, men var nappe helt ferdig pi
det tidspunkt - i hvert fald sker de sid-
ste afregninger med handvearkere i juli
maéned.

Bygningen

Som navnt var det pd grund af den blede
bund nedvendigt at pilotere med gran-
pele, der barer betonbjalker som byg-
ningens fundament.

Bygningen har en sokkel af granit,
der hviler pa betonbjelkerne, og den er
udfert i rede mursten med tag af skif-
ferplader. Den er strenget symmetrisk
opbygget og bestdr af et midterparti i
to etager og sideflgje i en etage og begge
steder er loftetagen lige si god som en
fuld etage.

Midterpartiet pd bygningens gstside,
der vender ud mod havnen, er rykket lidt
frem i forhold til sideflgjene og her er
hovedindgangsdoren placeret i symme-
triaksen.

Vinduernes udformning i facaden
afspejler funktionerne i bygningen.

I stueetagen, hvor varerne blev hand-
teret, og det dertil knyttede personale
havde kontorer, er vinduerne smallere
end pa 1. salen.

Det lukkede udtryk understreges af en
lodret granitsprosse midt i vinduesabnin-
gen. Derimod er de fem vinduer i faca-
dens forstesal store og indfattede med
kridtsten. De har den samme type bue
som indgangsderen, hvorved der skabes
en klar forbindelse mellem indgang og
1. sal, hvor det overordnede toldarbejde
foregik.

Langs vestsiden lgber et jernbanespor
med mulighed for af- og pilaesning pa en
perron med port ind til bygningen. Mod
nord er der en port og rampe til koretgjer
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og mod syd er der en indhegnet gard med
et vareskur.

Bygningen er udsmykket med forskel-
lige udskdrne billeder i savonnieresten
anbragt inde i murbuen over vinduerne
i facadens stueetage og i nordgavlen.
Motiverne er bla. drets méneder og befor-
dringsvasnet for og nu.

Murvarket anses af mange for noget af
det bedste handverk, der findes i Svend-

Forste sal pa Toldbygningen. De bedst placerede
lokaler I pd ostsiden, der vendte ud mod havnen,
og her holdt toldforvalteren og toldkontoret til.
De mindre lokaler pd vestsiden husede frilagerop-
syn, Rontorister og arkiv. Kgl. bygningsinspektor
J-V. Pedersens tegning 1900.

Svendborg Byhistoriske Arkiv.

borg, og uden tvivl er det murerarbejdet
med de mange gennemforte detaljer,
der afgerende skaber indtrykket af en
solid og magtfuld bygning. Hertil med-
virker ogsd rigsvibnet, der er anbragt
over hovedderen sammen med en bred
frise over de @verste vinduer med ordene
”Kongeligt Toldkammer”.



SVEN DBOP\Q@

Toldbygnmgen set fra lmvneszden Uret sidder i gesimsen lzge under taget midt i zndskrzften “Kongeligt
Toldkammer”. Foto 1902. Svendborg Byhistoriske Arkiv.

Bygningens indre betegnes ogsi som
meget tiltalende.

Fra hovedindgangsderen forer en bred
stentrappe til en flisebelagt vestibule -
madske er det med til at understgtte det
magtfulde i bygningen, at man narmer
sig kontorerne beliggende pd 1. sal ved
at gd op ad en bred trappe i et stgrre rum

Fra vestibulen i stueetagen forer en
gang til hgjre til to assistentkontorer og
til venstre til rorsbetjentenes varelse og
to toldkontrollgrers kontor. I stueetagens
sydende ligger vejerbodslokalet pa 100 m?
og udleveringslokalet for fortoldet gods.
Pakhuslokalet optager resten af bygnin-
gens stueetage og er pd 315 m* og er stot-
tet af fire ret enkle runde jernsgjler.

Pi forstesalen findes hovedkontoret pd
67 m?, toldforvalterens kontor pa 40 m?,
kontorpersonalets varelse, arkivlokale og

to andre lokaler og hvalving til penge-
skabet.

S AR é

Ved indvielsen i marts 1901 var der i
bygningen en del uudnyttet etageareal.

Under bygningen var der udgravet en
krybekalder med en loftshejde pa ca. 2
m og med veletablerede adgangsforhold.

Lofterne over sideflgjene var ligeledes
fuldt ud tilgaengelige og med tilstraekke-
lig hojde til at der kunne indrettes nye
lokaler. Forelgbig blev de betegnede som
pakhuslofter.

Svendborg fik forst et elektricitets-
vaerk i 1906, sd bygningen var oplyst ved
gaslamper af den sikaldte gasgladetype.
Som supplement var der anbragt en stor
buelampe over opgangen fra vestibulen.

Helt uden elektricitet var toldkamme-
ret ikke, idet der var installeret “elektriske
ringeledninger” si man kunne tilkalde
personale ved portene og fra vejerbods-
lokalet - strommen kom fra Hellesens
torelementer.

Sammenfattende om bygningen gel-

39



der, at den er enkelt udfert med relativt
i udsmykningsarbejder, men at den med
symmetrien, det fremskudte midterparti
samt den tydelige funktionsopdeling
gennem vinduerne i forste- og anden sal
sender et klart signal om styrke og auto-
ritet.

Placeringen ved Jessens Mole gjorde det
umuligt for skibe, der anlgb havnen at
undgi at f4 gje pa toldboden, og det kun-
ne miske ogsi vare ngdvendigt i Svend-
borg, der var berygtet for udtalt smugle-
rivirksomhed, sikkert fordi befolkningen
havde et stort islat af sgfolk, der var vant
til at klare sig selv uden autoriteters ind-

blanding.

Treek af forandringer siden
indvielsen

Selv om man i 1901 stod med en meget
tiltalende bygning, viste det sig i lobet af
drene, at besparelsen ved at anvende kak-
kelovne i stedet for et centralvarmeanlag
medforte store ulemper for personale og
kunder.

I en klage underskrevet af hele perso-
nalet hedder det, at det var for koldt om
morgenen “men om eftermiddagen si
uudholdeligt varmt, at man vinterdage
m4 holde vinduer - eller dere til trappe-
gange - dbne”. Hertil kom regplage og
utilstrazkkelig opvarmning af det store
vejerbodslokale.

Et af problemerne ved at etablere et
centralvarmeanleg med stokerfyr var, at
der for ofte var oversvemmelse i bygnin-
gens kealder, og at det var vanskeligt at
fa vandet vaek, hvilket selvsagt ikke ville
bekomme fyret vel.

Et centralvarmeprojekt fra 1939 blev
genoptaget i 1946, men resultatet var
kun, at kalderen blev forsynet med et
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dren hele vejen rundt langs indersiden
af murene. Vandet fra dranet kom via en
grundvandspumpe over i kloaksystemet,
og derved var det lettere at holde kalde-
ren tor. Selv med dranet ville det vare
nedvendigt med serlige foranstaltninger
for at holde kedelrummet og braendsels-
rummet fri for vand.

Midti 1950’erne begyndte fjernvarmen
at brede sig i Svendborg, og tilslutning
hertil blev lgsningen pd varmeproblemet
i toldbygningen - et fjernvarmeanlag er
ikke si sirbart for indtrangende vand
som et stokerfyr.

Personaleforholdene blev ogsi forbed-
rede i tidens lgb - der blev indrettet fro-
koststue i loftsetagen i sydflgjen, ligesom
toilet- og badeforhold kom i orden.

I tiden efter 1901 fik toldvasenet flere
fiskale opgaver, og navnlig indferelsen af
almindelig omsatningsafgift i engrosled-
det (OMS) i 1963 gav en ansldet mindst
tredobling af anmeldte virksomheder.

Der var behov for flere kontorer, og
da udleveringslokalet lange ikke havde
varet anvendt efter sit formal og vejer-
boden kunne indskrenkes, kunne kon-
torerne placeres her.

Det hele skulle gi hurtigt, og arbejdet,
der ogsd omfattede flytning af toiletter,
gennembrud af mure og nye vinduer,
kom af den grund ikke i udbud. Det
skulle imidlertid ikke vere et problem,
da ”Toldkammeret har tillid til hAndvar-
kerne, og man tror ikke, at ombygningen
bliver en gre dyrere uden indhentning af
tilbud.”

Indferelsen af meromsatningsafgiften
(MOMS) 11967 ggede behovet for plads,
og i finansaret 1968/69 blev der bevilget
kr. 340.000 til projektering af en gennem-
gribende ombygning af toldbygningen.
Planen var at inddrage pakhuslokalet til



Foto 1910. Svendborg Byhistoriske Arkiv.

kontorer samt at opfore en reguler til-
bygning mod syd. Den skulle vere i told-
bygningens fulde bredde pd 18 m og foje
13 m til bygningen mod syd. Tilbygning
og ombygning gav alene i stueetagen 29
rum af kontorsterrelse, og tanken var at
inddele bygningen i sektioner, siledes
at tilbygningen skulle rumme Distrikts-
kontrollen, omkring en fjerdedel af den
gamle bygnings sydende skulle rumme
ekspeditionen, mens resten skulle rumme
Virksomhedskontrollen.

Det er vanskeligt at forestille sig en
vellykket tilbygning til den oprindelige
toldbod, der med sin tydelige symmetri-
akse og sammenhangende flgje udger en
samlet enhed. Det kom heldigvis aldrig sa
langt, for i marts 1972 meddelte Direk-
toratet for Toldvaesnet, at ’den planlagte
ombygning af Svendborg toldkammer-

Vue over den nordpstlige del af havnen — viser den nye toldbods centrale placering i havnens liv.

bygning .. ikke forventes at komme til
udforelse.”

Toldkammeret efter 1993

I 1993 flyttede Told & Skat fra Jessens
Mole til nye bygninger opfort i forbin-
delse med det tidligere bryghus, og told-
boden blev sat til salg.

Bygningen havde indlysende kvaliteter
til at skabe et maritimt oplevelsescenter
og museum, og i fordret 1994 erhvervede
Svendborg Kommune bygningen med
det formal.

Med udgangspunkt i forslag fra en
arbejdsgruppe nedsat i september 1995
udarbejdede arkitekt Niels F. Truelsen
i samarbejde med Svendborg Museums
davaerende chef, Henrik Jansen, et spek-
takulaert projekt, som blev prasenteret
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for offentligheden i oktober 1997. Kort
efter ansggte man Skibsreder A.P. Mgller
og Hustru Chastine Mc-Kinney Mgllers
Fond til almene Formal om 40 mill. kr.

Lokalt var der imidlertid ikke enighed
om projektet. Det faldt bl.a. Foreningen
til Bevaring af Svendborg for brystet, at
der bag toldkammeret skulle opferes
en glasbygning, der var hgjere end told-
kammeret, fordi den skulle rumme en
gammel skonnert komplet med rigning.
Ligeledes vakte det mishag, at taget pa
bygningens midterflgj skulle haves med
en etage. Resultatet blev, at A.P. Mgller-
fonden ikke bevilgede de 40 mill. kr., og
projektet métte opgives.

I foraret 1998 blev bygningen erhver-
vet af Grossistfirmaet Jens J. Aagaard A/S,
der importerer og eksporterer gaveartik-
ler og smykker. Ifglge lokalplanen skulle
kober vare en havnerelateret virksomhed,
men da en del varer kom i containere
ansd Svendborg Byrid betingelsen for at
vare opfyldt.

Mens Jens J. Aagaard havde bygningen,
blev den gennemgribende restaureret
med stor respekt for dens oprindelige
kvaliteter samtidig med at der blev instal-
leret moderne sikringsudstyr. Smykkefir-
maet forlod bygningen 2011, og den har
siden veret til salg.
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Fladstrands forste tolder

af Erik Christensen

Oprettelse af toldsted i Fladstrand

I dag er akademikere og i sardeleshed
jurister og gkonomer ikke i sarlig hej
kurs i det danske samfund. Der bliver talt
om bide akademikervaelde og DJOFifi-
cering i form af regnearksstyring nasten
helt ned p4 individplanet. Sidan var det
ikke i gamle dage. Ganske vist havde de
belaste en hgj status og medfelgende stor
magt. Men som trumferne i et spil kort
sad de spredt. Ogsa i Fladstrand, som
Frederikshavn hed fgr 1818, var der ikke
mange, som kunne lzse i en bog.

I 1672 havde den lille fiskerfleekke pi
Vendsyssels gstkyst fiet konsumtions-
told som i en kgbstad. Befolkningstallet
var pd over 600 sjzle og det lille fiskerleje
var storre end mange kobstaeder. Samti-
digt med indferslen af konsumptionstol-
den begyndte kongen en voldsom udvi-
delse af byens befaestningsanlaeg. Skansen
pa pynten nord for byen blev udvidet med
en ny skanse syd for byen og et sgfort pa
den lille @ Deget. Den sydlige skanse udvi-
dedes inden 1690 til et egentligt citadel
med det runde kanontirn, som i dag er
Frederikshavns vartegn under navnet
”Krudttarnet”.

I 1681 flyttedes toldstedet fra keb-
staden Saby de 9 kilometer nordpa til
handels- og fiskerflekken Fladstrand.
Byen og ikke mindst dens redhavn var
blevet betydningsfuld som fastnings- og
handelsby. Strategisk 1 byen placeret

ved den store internationale sghandels-

vej mellem det baltiske kornkammer og
is@r det engelske marked. Samtidigt var
byens militerstrategiske betydning eget
pé grund af de store arealtab til Sverige.
Fladstrand var blevet den sidste danske
skanse i forbindelse med den dansk/
norske konges gnske om at bevare de to
lande som en hel stat.

Overkirurg og tolder

Med toldstedets forlaeeggelse til Flad-
strand fik byen en ny embedsmand som
kunne vealge at tage del i byens liv og
mere eller mindre tydeligt pavirke livet i
den lille flekke. Den forste af disse tol-
dere, som jeg vil, skrive om er:

“Den hoyagtbare og velfornemme mand
salig Peitter Wisberg Kongelig Majestcet tol-
der, proviant og amonitions forvalter sd og
ober chirugus pd Hans Kongelige Majestcets
orlogs flode”.

Sadan star der pd epitafiet i Fladstrand
kirke over denne betydningsfulde mand.
Og det er ogsd s nogenlunde, hvad vi ved
om manden. Han kom - som s mange
andre tilflyttede statstjenestemand - fra
det tysk- talende len Holsten, hvor den
danske konge var tysk fyrste. Et len, som
er arsag til en konflikt, der den dag i dag
giver anledning til politiske slagsmal og
konflikter - om end af anderledes karak-
ter end konflikterne i 1848 og 1864.
Peter Wisberg blev fodt i Holsten den 16.
oktober 1647 og dede i Fladstrand den
24. marts 1704. Naturligvis kan vi ikke
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Epitafiet i Fladstrand kirke over byens forste tol-
der Peter Visberg, Foto: Bent Jacobsen.

vide, hvordan han er havnet i Fladstrand,
men vi har lov til komme med et par kva-
lificerede geet:

Vi ved, at han kaldes oberchirugus
i den danske flide. Som kirurg skulle
man dengang std tre ar i leere hos en
barber eller bartskarer, som ogsi fun-
gerede som kirurg. Det var dengang en
praktisk uddannelse. Forst i slutningen
af 1600-tallec fik kirurgerne en mere aka-
demisk uddannelse, som dog forst sattes
i system efter Store Nordiske Krig.

Efter endt mesterlere skulle svenden
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pé valsen i mindst fire dr, for han kunne
sld sig ned som barber i en kgbstad, hvis
der vel at merke var en ledig praksis/
salon. Erhvervet var nemlig privilegeret
og kraevede optagelse i et lav, som stod for
fordelingen af kirurger i de danske kob-
steeder. Et af fagets fornemste opgaver
var dog at skaffe kirurger til den danske
flade, hvor vi altsa finder Peder Wisberg
som overkirurg.

Slaget i Koge bugt

Noget taler for, at han har varet med i
det store sgslag i Koge bugt i 1677, og
her har han maske medt ejeren af her-
regardene Knivholt, Bangsbo og Lerbak
- Otte Arenfeldt - som var major til sgs,
en rang, der i dag svarer til kommander.
Derudover har han maske varet kirurg pa
linjeskibet Fridericus Tertius, hvis kom-
mander var Iver Hoppe, der i 1684 blev
udnevnt til viceadmiral.

Fredericus Tertius var det skib fra Rods-
teens forste eskadre, som Szbygirds ejer
Niels Juel matte flytte sin kommando
til under slaget og senere igen mdtte
opgive. Her var der rig mulighed for, at
en overkirurg kunne gore sig bemarket i
kampens hede, hvor mange blev siret og
draebt. Det er dog slet ikke sikkert, at det
er denne vej, han kommet til Fladstrand,
idet en anden oplysning peger i en anden
retning:

I 1688 fik Danmark en ny matrikel,
som mere retferdigt end den gamle
skulle ansztte bendernes skatter. Det var
et storre videnskabeligt og ikke mindst
praktisk arbejde, der blev foretaget i re-
ne 1681 til 1683, hvor matrikuleringen
af den danske landbrugsjord fandt sted.
Jorden blev inddelt i forskellige klasser

efter boniteringen, da der var enorm for-



skel pi den fede lollandske muld og det
sandede Vendsyssel. Her ved vi, at Peter
Wisberg var ansat som kondukter ved
landmailingen. Det vil sige, at han havde
en eller anden form for opsyn med, at tin-
gene blev gjort ordentligt.

Toldforvalter

Peder Wisberg skifter altsd retning fra
fladen og over mod told- og skattevaese-
net. Vejen ind i denne etat er méske géet
gennem broderen Jens, som vi finder i

Udsnit af kort over Fladstrand o. 1770. Det Kgl. Bibliotek.
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Aalborg som Landkommisszr. En yderst
betroet stilling, som eksisterede fra 1679
til 1693 og gik ud p4, at f4 den nye matri-
kel il at fungere og samtidigt kontrol-
lere, at skatte- og toldindtagterne blev
indbetalt til statskassen. Jens Wisberg
var landkommissar for Viborg, Aalborg
og Vendelbo stifter - et enormt land-
omride, hvor han sagtens kunne bruge
nogle meget betroede medarbejdere, som
eksempelvis sin broder Peder. Af en sag
med skatterestance mod den tidligere tol-
der og konsumptionsforpagter Ferslev fra
1688 i Saby kan vi se, at Peder Wisberg
fungerede som fuldmagtig for broderen.

Hvornir Peder Wisberg rykker ind i
Fladstrand som toldforvalter, star hen i
det uvisse, men maske skete det allerede
i forbindelse med embedets flytning fra
kebstaden Saby til handels- og fisker-
flekken Fladstrand i 1681. P4 det tids-
punkt var byen inde i en rivende udvik-
ling. Ti ar for var Fladstrand blevet palagt
konsumtionstold, som om den var kgb-
stad.

11684 var Iver Hoppe blevet udnavnt
som viceadmiral og forestod udbygnin-
gen af sgndre skanse til en egentlig faest-
ning under navnet citadellet Fladstrand
tegnet af den bergmte fastningsinge-

Fladstrand Kirke. Tegning o. 1880.
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nigr Anton Couceron, som ogsd tegne-
de Krudttarnet. Desuden fik den lille &
Deget en skanse som forfastning. Sam-
men med den oprindelige nordre skanse
kunne de tre skanser beskytte den vigtige
havn pi reden foran Fladstrand, og med
tabet af de mange dansk-norske omrider
til Sverige blev Fladstrand en yderst vigtig
bastion for kongens helstatspolitik.

Kirkebyggeri

Iver Hoppe og Peder Wisberg sogte i
1686 kongen om tilladelse til at opfore
en strandkirke ved Fladstrand. Byens
storrelse og afstanden til Flade kirke var
vasentlige argumenter over for kongen,
der lod sig overtale af Iver Hoppe. Han
stod efter sigende pd ualmindelig god
fod med Christian V, som Iver Hoppe
havde overfert fra Riigen til Danmark
under stor dramatik. Kongen bevilligede
da ogsa én rigsdaler fra hver kirke i Aal-
borg stift til den nye kirkes opforelse,
mens Peder Wisberg udvirkede, at Otte
Arenfeldt stillede grunden til ridighed
og gav tilladelse til at hente materialer i
Arenfeldts skove.

Efter at tilladelsen til kirkebyggeriet var
givet, begyndte indsamlingen af midler.
Efter to 4rs indsamling kunne kirkebyg-
geriet begynde og kirken stod feerdig til
indvielsen den 22. maj 1690. Flekken
Fladstrand havde fiet sin egen senrenzs-
sancekirke, som dog siden er ombygget
flere gange. Peder Wisberg havde kempet
utraetteligt for at kirken skulle blive til
noget og gik efterfelgende i gang med at
skaffe inventar til kirken. Ogsd her gir
han forrest og skeenker selv en del af alter-
sglvet.

Derfor er der naturligvis ikke noget at
sige til, at han blev stedt til hvile i kir-



ken foran alteret, da han dede i 1704,
og Otte Arenfeldt bekoster et epitafium
og en ligsten over graven. Ligstenen er i
dag indmuret i kirkens nordvag, mens
epitafiet stadigt haenger i kirken som et
minde om ham, der utraetteligt keempede
for, at den fremadstormende lille by fik
sin egen kirke.

Betalingsskole

Det var dog ikke kun kirken, der inte-
resserede tolderen. Ogsi bgrnenes sko-
legang 14 ham p4 sinde. Allerede i 1683
- mere end 50 ar for kongen forlangte, at
hans undersitter skulle gi i skole - sor-
gede Peder Wisberg sammen med Otte
Arenfeldt for, at der blev indrettet skole
og ansat en lerer i Fladstrand. Det var
dog kun et lille hus pa seks fag, hvoraf de
fire var til skolestue, resten til ildsted og
laerervaerelse. Det var en betalingsskole,
men dog sédledes, at der hvert ir blev givet
lon til leereren af kirkens tavlepenge for
at undervis otte fattige born. Der var dog
langt fra tale om, at alle byens bern fik
undervisning.

Her i 200 &ret for den forste egentlige
folkeskolelov er det speendende at tnke
p4, at en skole 1a s& meget pa sindet hos
Fladstrands forste tolder, at han ligefrem
fik bygget en skole, ansat en lerer og fik
sorget for gkonomien. Med Peder Vis-
bergs initiativ blev Fladstrand om ikke
den forste, sd en af de allerfarste skoler
som blev opfert udenfor en kebstad.

Forst i 1719 oprettede Sophie Hedvig
7 prinsesseskoler omkring hendes gods
Dronninglund og senere oprettede hen-
des bror Fr. IV de sakaldte rytterskoler.
Chr. VI udgavi 1739 den forste plakat om
undervisningspligt i Danmark.
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Told- og Skattehistorisk Selskab indkalder herved til

GENERALFORSAMLING

torsdag den 22. maj 2014, kl 16.00 i kantinen i SKAT, @stbanegade 123,
2100 Kobenhavn @, med folgende dagsorden:

Valg af dirigent

Beretning om virksomheden 1. januar - 31. december 2013
Indkomne forslag

Regnskab 1. januar - 31. december 2013a

Valg af bestyrelsesmedlemmer m.v.

a. formand

b. 7 bestyrelsesmedlemmer, heraf 3 ekstraordinzre valg
c. 2 bestyrelsessuppleanter

d. 2 revisorer

e. en revisorsuppleant

6. Fastsattelse af kontingent for 2015

7. Eventuelt
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