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den folkelige betegnelse for accise.
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af forbrugsafgifter og forhgjelsestold. Herefter
betegner accisen officielt kun en havneafgift,
mens forbrugsafgifterne benavnes konsumtion.
1den folkelige bevidsthed hang betegnelsen acci-
se imidlertid fast ved forbrugsafgifterne og an-
vendes synonymt med konsumtion (jf ‘accise-

bod”).
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skinskrevne, med ekstra linieafstand og en mar-
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Struer, Toldskolen og Kolding, 1925-1931

Af N A Jepsen

Forste del affhv toldforvalter N A Jep-
sen’s erindringer blev bragt i ZISE 1978 nr
3, 5 35-36.

Den 22. april 1925 fik jeg at vide, at jeg var
forflyttet, men ikke hvorhen, idet toldin-
spektarens sekretar, toldassistent Cortsen
pd vej ind til toldkassereren med dagens
post i forbifarten »bjeffede« - som told-
medhjalper Thyrring sagde - »Er det Dem
der hedder Jepsen. De er forflyttet«, hvor-
efter han skred videre. Jeg blev senere
kaldt ind til toldkassereren, der meddelte
mig, at jeg var forflyttet til Struer toldsted
fra 1. maj 1925.

Jeg meldte mig til tjeneste den 1. maj ved
toldforvalter F Holst p& Struer toldkam-
mer. En toldmedhjelper i Arhus havde
fortalt mig, at det var verdens flinkeste
toldforvalter. Det var ogsd en flink told-
forvalter - en fin og nobel personlighed
som jeg altid vil mindes med glede. Jeg
skulle aflgse toldmedhjelper R W J Ngr-
skov, der var indkaldt til Livgarden den 10.
maj. Det gvrige personale bestod af told-
medhjalper Eichen, der fra 1. juni blev ud-
navnt til toldassistent, samt toldmedhjal-
per K Fog.

Eichen var kgbenhavner, og betragtede
det som en straf at veere blevet forflyttet til
provinsen. Desuagtet havde han ikke noget
imod at tjene dieter, og dem var der man-
ge af i Struer. Han var sé skrap, at han kun
havde 6 dages ferie om sommeren, nar der
var store dietindtegter. Resten af ferien
blev holdt om vinteren, og helst nar Lim-

fjorden var frosset til. Toldforvalteren for-
langte, at Eichen skulle afgive hver fjerde
nattevagt til mig. Det var han meget util-
freds med.

Toldkamret, der var en forholdsvis ny
bygning, var formet som et strygejern. Der
var 3 kontorer, toldforvalterkontor, ho-
vedkontor og opsynskontor. Igennem hele
bygningen gik en gang, der fgrte ud til hav-
nepladsen. For enden af gangen var toilet-
tet. P& den anden side af gangen var der
vejerbod og pakhus med skydedgre til hen-
holdsvis et jernbanespor og havnepladsen.

Det var DSB der havde bygget toldkam-
ret, til gengaeld for at man havde revet det
gamle toldkammer ned for at give plads for
en jernbanebro til Oddesundbanen. 1Told-
tidende blev det nye toldkammer skarpt
kritiseret og sammenlignet med et kgben-
havnsk »Ngdtgrftshus«.

Tjenesten var meget alsidigt for mit ved-
kommende. Fra kl 9-11 var jeg pa godsek-
speditionen for omladning, forsendelse og
klarering fra toldstykgodsvogne. Klarerin-
gen omfattede tomme brugte fiskekasser,
§ 2 f, fri.

Nar toldforvalteren og assistenten var pa
eftersyn, matte jeg ogsd klarere i vejerbo-
den. Jeg havde kun veret i toldvasenet i ca
10 mdr, sa det var tidligt, at jeg blev sat til
vejerbodsklarering, ogsa alt for tidligt;
men til gengeeld fik jeg en god undervis-
ning i tarifering, nar jeg var sammen med
toldforvalteren i vejerboden.



Der blev indfgrt en del varer fra udlan-
det af byens handlende, som f eks manu-
fakturvarer af enhver art, tapeter, farver-
varer, humle og meget andet.

Efterhdnden var der navnlig et bestemt
firma, der kom hver dag, nemlig det ny-
startede radiofirma Bang og Olufsen, Gim-
sing ved Struer. De egentlige radiodele blev
som unavnte varer henfgrt til lgbenr 364,
7,5% af veardien (Toldloven af 1924).
Begge indehavere kom pa toldboden for at
klarere deres varer.

Firmaet blev startet pd herregarden
Kvistrup, ejet af Olufsens far, landstings-
mand Peter Olufsen, der var en slesviger
fra Tegnder. | 1925-1927 arbejdede ca 20
mand med fremstilling af radioapparater i
en af Kvistrups lader.

Struer havn var udbygget flere gange, og
Holstebro have vistnok ydet en del af mid-
lerne til de forskellige udbygninger. Derfor
fandtes der i arkivet havnetakster for Hol-
stebro havn ved Struer og senere Holste-
bro-Struer havn for tilsidst naturligt at be-
nevnes havnetaksten for Struer havn.

Jeg mener, at Holstebro stadigvek hav-
de medlemmer i havnestyrelsen, da jeg var
i Struer. Det var ligesom der var en vis nid
de to byer imellem, i dette spgrgsmal om
havnen ved Struer.

De fleste fiskerfartgjer var under 5t, sd
der var ingen havnepenge at betale, men
derimod bropenge af de medfgrte fisk med
1% af veerdien. Vi fik en ordning med fi-
skeeksportarerne, saledes at de opkravede
bropengene og afregnede med toldkamret,
men en fiskeeksportar - der var lokal chef
for Frelsens har - ville ikke opkrave told
(1) af fiskerne, som han skrev i et indleg i
Struer Dagblad.

Det morede man sig meget over i Struer,
indtil havnestyrelsen blev klar over, at det
gik ud over havnens indtaegter; sa fik piben

en anden lyd, sdledes at der kom en kon-
tant ordning, som alle parter kunne vere
tilfreds med.

Ved et toldsted som Struer var der mange
forskellige ekspeditioner. Toldforretninger
af enhver art: Skibsregistrering og mgn-
string af skibsmandskab; amtstueforret-
ninger, som f eks indbetaling til Kongeriget
Danmarks Hypotekbank; indbetaling til
statsaktiverne; udbetalinger fra Finansho-
vedkassen p& 3- og 6- maneders anvisnin-
ger; ved fgrste udbetaling blev den origina-
le anvisning indsendt og en afskrift benyt-
tet for resten af tiden.

I Struer 1& DSB’s 3. distrikt. Nar di-
striktschefen skulle pa tjenstlig rejse til ud-
landet, fik han efter anvisning penge udbe-
talt af toldkassen. Digteren Johannes
Buchholtz fik udbetalt forfatterhonorar
ved Struer toldkasse. Toldforvalteren var
en del forarget over, at digteren kgbte en
del varer i udlandet, nar han fik honorar
fra den danske stat. Til gengaeld var digte-
ren forarget over, at han skulle betale told
af varerne.

Vi havde ogsa udbetaling af haedersgave
en gang om aret, til veteraner fra den sidste
slesvigske krig. Underskriften pa kvitterin-
gen skete med fart pen, idet jeg f eks skrev,
og veteranen lagde sin hand over min
hand. Det farste ar havde vi to veteraner.
De mgdte med krigsmedaljen og sglvkor-
set.

Vi havde telefon, men ingen skrivema-
skine - det havde vi heller ikke pa toldkas-
sererkontoret i Arhus. Det bevirkede, at al-
le cirkuleer-skrivelser der kom fra Over-
toldinspektoratet for Jylland var bestemt
til fire toldsteder, hvorfor der skulle tages
afskrifter ved de tre toldsteder. Det gav
god gvelse i skgnskrift, mente man ved
Overtoldinspektoratet.



Struer toldkammers personale i vinteren 1925. Fra venstre toldassistent Eichen, toldmed-
hjelperfrk Fog, toldforvalter F Holst og toldelev N A Jepsen.

Der var ikke s& lidt skibsmaling i Struer,
Jeg deltog nasten altid i skibsmaling sam-
men med toldforvalteren. P4 denne made
fik jeg et godt kursus i at male skibe, som
jeg den gang og senere fik en del brug for.

Det er jo mange ar siden, man indenfor
toldvaesenet beskeaftigede sig med skibs-
méling. Sidste gang jeg foretog en skibs-
méling var den 19. marts 1945 i Vejle.

| 1926 blev der bygget en ny postbad til

ruten Struer - Veng, og i den anledning
skulle der foretages maling efter regel I, og
toldforvalteren havde bedt toldforvalter
Larsen i Lemvig om at veere behjelpelig
ved den indviklede maling. Jeg gik de to
toldforvaltere til hande. Det var en forngj-
else at se med hvilken dygtighed og akkura-
tesse de foretog malingen. Toldforvalteren
i Lemvig var en anerkendt ekspert pa skibs-
malingens omrade.



Sidst i juli méned 1926 fik jeg meddelelse
om at mgde pd toldveaesenets fagskole i Kg-
benhavn den 1. oktober 1926. Desuden
skulle jeg deltage i havne- og vejerbodstje-
nesten ved Struer toldsted. En ganske over-
fladig bemerkning, da jeg allerede fra den
farste dag i Struer deltog i tjenesten.

Et forsgg pa at komme pa vejerbodstje-
neste ved Arhus toldsted mislykkedes. Det
var en senere generation, der fik held til
det. Selv i Struer har jeg deltaget i fortold-
ning af en »klgpper«-kasse, noget der for
mange &ldre opsynsassistenter stdr som en
ond drgm med de utallige forskellige varer,
hvor snart samtlige lgbenumre i toldtarif-
fen var reprasenteret.

En gang pd sommeren 1926, hvor jeg som
sedvanlig var mgdt ki lidt for 8, tradte der
pludselig to skrappe herrer ind ad dgren.
»Det er revisionen« sagde den mindste af
dem, kontorchef Eggert, ledsaget af fuld-
magtig Saabye. Jeg spurgte kontorchefen,
om jeg skulle sende bud efter toldforvalte-
ren, Nej, sagde han, men luk pengeskabet
op og giv mig kassejournalen med tilhgren-
de bilag samt kassebogen.

Imidlertid var frk Fog kommet til stede,
meget forfjamsket over det uventede be-
sgg. Fuldmagtigen anmodede om at fa
kontorets nggler og kassen. Kassen som
frk Fog havde ansvaret for stemte ikke.
Der var 7 kr 50 gre for meget. Det er sik-
kert dieeter, svarede jeg. Vent med at svare
til De bliver spurgt unge mand, sagde fuld-
magtigen, der var temlig skrap overfor frk
Fog, som begyndte at grade.

Endelig kom toldforvalteren, og han be-
klagede sig til kontorchefen over den tone
fuldmagtigen anvendte overfor persona-
let. Efter en konference med de herrer blev
tonen lidt neddempet, men frk Fog fik al-
ligevel en reprimande, fordi bggerne ikke
var fgrt a jour. De 7 kr 50 gre var dizter,
der ikke var fort til indtegt.

Da revisionen var overstdet, fortalte
toldforvalteren, at de (revisionen) dagen i
forvejen havde varet i Holstebro, hvor den
derverende toldforvalter havde haft en
kassedefekt pa et stgrre belgb, derfor gik
revisionen nok lidt skrappere til vaerks.

Toldforvalterens sgn var toldassistent i
Holstebro. 1 den anledning blev toldforval-
teren forespurgt, om han kendte noget til
sagen, eller om han var kautionist for told-
forvalteren i Holstebro. Toldforvalter
Holst kendte ikke noget til sagen og var
heller ikke kautionist. Det var derimod en
anden toldforvalter, som kom af med en
masse penge i den anledning.

Toldskolen

Den 1 oktober 1926 mgdte 24 toldelever
pd Guidekasernen p& Kgbenhavns toldbod,
hvor vi blev budt velkommen af forman-
den for eksamenskommissionen, overtold-
inspektgr Tyge Josias de Fine Bunkeflod i
en serdeles »venlig« tale, hvor han bl a
sagde, at det var ganske frivilligt, om vi vil-
le bestille noget, men ved den afsluttende
eksamen ville der ingen skansel blive vist.
Det kunne han forsikre os om. Dumpede
vi, blev vi afskediget.

Det gik senere op for os, at den pageal-
dende overtoldinspektgr pd grund af uo-
verensstemmelse med Den danske Told-
etatsforenings formand ikke var os sarligt
venlig stemt, da han altid fremhavede en
anden kategori indenfor toldetaten pa told-
assistenternes bekostning, hvilket gav an-
ledning til en del avisskriverier.

Med hensyn til lzrerne ma sarlig frem-
haves fuldmagtig, senere kontorchef P
Grgnvold - tjenestemandslov og organisa-
tion. Det var vel nok den bedste lerer vi
havde - dygtig og vittig.

Toldkasserer H A Hansen var lerer i
regnskab, en fremragende og dygtig lerer.
Hvad han ikke vidste om regnskab var ikke
verd at vide.



| toldforordning havde vi davaerende vi-
cetoldinspekter Chr Jensen. Dygtig, men
utrolig snaversynet. Eleverne fra @stifter-
ne satte han stgrst pris pa. En udtalelse af
ham er karakteristisk for ham: »Né&r suk-
kerkampagnen begyndte, og rygtet gik
over landet, at nu kom de forfaerdelige jyd-
ske sukkertoldere, sd lukkede borgerskabet
deres dgtre inde«.

| toldlov havde vi Vice-Andersen (vice-
toldinspekter NJ P H Andersen, Overtold-
inspektoratet for Kghenhavn) som larer.
Han var dygtig, men lidt af en original.

1engelsk havde vi toldkontrollgr, trans-
latgr K Nielsen, kaldet »Lyskasteren«.
Han var dygtig, men temmelig frimodig i
sine udtalelser om dit og dat. Lareren i
tysk var toldkontrollgr Colbjgrnsen.

Lareren i hverv og beskatning var dave-
rende toldkontrollgr senere inspektar i gl-
0og spiritusbeskatningen A L A March-
mann. En dag vi drak kaffe i Fine vegt,
var der en toldassistent, der spurgte os om,
hvem vi havde i hverv. Da han hagrte, at det
var Marchmann, sagde han »N4&, det er
ham hestetreekkeren«. Vi bad om en ner-
mere forklaring og fik den: Der var kom-
met en sending heste, som Marchmann for-
langte vejet af hensyn til bropengene. Det
blev der grinet meget af den gang.

I december méned begyndte eksamen. Der
fandt en lidt markelig episode sted ved
eksamen i toldlov. Blandt tilhgrerne var en
tidligere larer, toldinspektgr cand polit T
V Halland (1914-19). Han henvendte sig til
censorerne med en fortegnelse, der viste
hvilke spgrgsmal eleverne eventuelt kunne
komme op i ved eksamen.

Det var rigtigt, at Vice-Andersen havde
udarbejdet en fortegnelse over disse
spegrgsmél. Hvor mange spgrgsmal der
var, kan jeg ikke huske. Nu kunne man jo
diskutere om det var rigtigt eller forkert.
Toldloven var sd omfattende, at der kunne
rejses masser af spgrgsmal, og man kunne

vel ikke forlange, at eleverne efter godt 2
ars tjenestetid, hvor de havde beskaftiget
sig med alle mulige ting indenfor toldvese-
net, skulle veere fuldstendig kendt med
toldloven af 1924 i aret 1926. Det rejste
spgrgsmal af toldinspektegr Halland, blev
der dbenbart ikke taget noget hensyn til.
Det blev vist afsluttet med et privat »slags-
mal« imellem toldinspektgren og Overtold-
inspektoratet for Kgbenhavn efter et forly-
dende fra kompetent side.

Samtlige 24 elever bestod, dog var der 2
elever, hvis eksamen hangte i luften, men
Vice-Jensen kom og beroligede dem med,
at de to elever fra @stifterne havde bestaet.
Efter endt eksamen rejste vi til vore respek-
tive hjemtoldsteder.

Der er en ting jeg har glemt, de formi-
dable store dagpenge vi fik udbetalt under
kursustiden i Kgbenhavn. Vi fik siger og
skriver 1-én krone pr dag.

Med hensyn til gagen fik jeg pr 1. maj 1925
kr 123,25 pr méaned. Fra 1. august 1925 kr
138,18. Pr 1. juli 1927 blev gagen nedsat til
kr 120,45 af Venstre-regeringen under
Madsen-Mygdal, men man glemmer at pri-
serne samtidig faldt med 20%. Pr 1. august
1927 steg gagen ved udnavnelse til told-
medhjalper til kr 156,80. Min gage for aret
1927 androg kr 1.737,37. Dixterne kr
770,16, altsd 44% af gagen.

I maj 1928 blev jeg indkaldt som soldat og
vendte ikke tilbage til Struer, men blev for-
flyttet til Kolding toldsted.

Det havde trods alt veret en god tid i
Struer, og jeg vil slutte med et enkelt vers
af Johannes Buchholtz »Struerblasten:«

»Struer kan smile en blikstille dag,
nar vinden tager et blund,

Kilen kan vere en drgemmende sg,
Veng kan ligne en sydhavsg,

men efter en stakket stund,
kommer fra vesten det kendte sus,
mens solen drukner igralig gus«



Kolding Toldsted

Toldstedets chef var toldforvalter L C
Ludvigsen. Han var en meget dygtig mand,
der kunne tage enhver ekspedition savel pé
kontoret som i opsynet; dertil var han en
fremragende sagsbehandler, men han hav-
de ogsa gjort tjeneste i Generaldirektoratet
ica8ar (fra 1908- 1916).

Toldforvalteren var meget hidsig og ud-
gvede en stram justits, men var retferdig i
sine afggrelser og kunne vere flink og ven-
lig. Han talte ingen slendrian i tjenesten,
og det var ligegyldigt, hvem af personalet
det var. Fra den 3. maj 1920 var L C Lud-
vigsen konstitueret som toldforvalter i Aa-
benraa, men fra 5. maj til 20. juni var han
den farste leder af det danske toldvesen
ved den nye graense pd streekningen fra
Padborg til Borreshoved (sydspidsen af
Broagerland). Fraden 1 juni 1921 toldfor-
valter i Aabenraa og fra 1 august 1926 i
Kolding. Han dgde den 18. februar 1941.

Kontrollgren pa kontoret var en marke-

lig mand, som man skulle tage sig i agt for.
Han var fra Sgby pd /&rg og havde sidst
gjort tjeneste i Odense, hvorfra han med-
bragte det lidet smigrende ggenavn »Den
forvoksede Spgby....«. Hele toldstedets
personale var utryg overfor ham, da han
var meget ubetenksom isin omtale af per-
sonalet til toldforvalteren, for ikke at bru-
ge et sterkere udtryk.
Fra 1 juni 1929 blev han udnavnt til told-
forvalter, og der blev glede ved toldstedet.
P& kontoret havde kontorkontrollgren ta-
get 1/3 af dieterne, men kun gjort tjeneste
hver femte uge, ligesom vi fire andre.

Da jeg kom til tjeneste p& kontoret havde
vi fglgende ordning: Indgdende A skibskla-
rering for indgdende. Indgdende B klare-
ringsangivelser. Udgéende skibsklareringer
og forsendelser mv. Kassen: Toldassistent
fru Poula Hansen. Kontorassistent frk

Bach, der passede skrivemaskinen m v. Vi
var tre toldmedhjalpere, der sammen med
en elev passede ekspeditionerne. Toldassi-
stent R Albrektsen havde revisionen pa
kontoret.

1toldopsynet var der to toldkontrollgrer
og 4 toldassistenter samt en aflgser, heraf
gjorde 1 toldkontrollgr og 1 toldassistent
tjeneste i beskatningen sammen med en
kvindelig toldassistent.

Toldkontrollgr Sgren Sonnichsen i ve-
jerboden var en dygtig og meget bestemt
mand. Han var fra Sgnderho pad Fang. En
dag toldassistent R Albrektsen og jeg, der
begge boede i Vamdrup var pé vej til toget,
mgdte vi toldkontrollgr Sonnichsen: »Skal
1nu hjem i Vamdrupbgnder?«. »Vi kan da
vare ligesd gode som en Sgnderhoning«
svarede Albrektsen - »Hvad mener De med
det?«.- »Spgrg pakhusformanden, han er
jo fra Nordby«.

Toldkontrollgr Gerhard Nielsen i be-
skatningen var ogsa en flink mand og me-
get pertentlig. Toldassistent Mandall, kal-
det »Isbryderen« fordi han var faldet igen-
nem isen pa Slotssgen og var vadet i land,
imedens han bregd isen. Toldassistent
Busch blev kaldt »Buskeviskeren«, og s
var der toldassistent Steffen Thygesen
Hansen kaldet »Steffen Stal«. NA&r han
blev spurgt om det tilnavn, svarede han i
reglen »Det er Conrad, den idiot« (toldfor-
valter Conrad Dichmann). Den yngste tol-
dassistent i opsynet var C J Christensen.
Aflgser toldassistent C C Bruun var en ual-
mindelig flink og rar fyr, der nasten altid
var pd aflgsning. Han var meget vellidt af
hele personalet.

Der var meget at bestille i Kolding bade
pd kontoret og i opsynet med den store
skibsfart og flere stykgodsbade fra Flens-
borg, Hamborg og Lybazk samt Kgben-
havn. Klareringer var der mange af, samt
fire vinhandlere, der importerede vin og
spiritus i betragtelige mangder. F D B og



Arhus toldkassererkontor den 11. juli 1931 (Toldbiblioteket).



flere store grossistfirmaer importerede sto-
re partier af k~ffe, ris og sydfrugter, samt
store partier rglas og mange andre varer.

Til gengeeld var der ogsa stor udfersel af
levende dyr fra Kolding eksportmarked til
Flensborg og Lybak. Der var et toldbe-
tientpersonale pd 5 mand, hvoraf 2 var
navigaterer og 3 havde varet tjenstggrende
i Krydstoldvaesenet. Der var en toldpak-
husformand og en toldpakhusarbejder,
samt en ekstraarbejder - en gammel gen-
darm - Altialt flinke mennesker.

Ved forflyttelse af en toldassistent fra
opsynet blev R Albrektsen sat til tjeneste i
opsynet, hvilket et par andre toldassisten-
ter ikke var tilfreds med, idet de mente an-
dre toldassistenter andre steder fra blev
udelukket, nar en helt ung toldassistent fra
kontoret kom i opsynet. Toldassistent R
Albrektsen blev senere forflyttet til Kru-
saa.

Under toldstedet hgrte toldkontrollen i
den gamle grenseby Vamdrup. Her sad
toldassistent Nyeboerg- en farverig person
med et beveget livsforlgb. | Hejlsminde
var toldassistent Lghde, og der blev sagt
om ham, at han var Danmarks sterkeste
toldassistent, hvorvidt det passer, ved jeg
ikke, men han var i hvert tilfelde en kraft-
karl at se pa.

Efterhdnden var jeg blevet a&ldste mand
pa kontoret, idet de to andre toldmedhjal-
pere var blevet toldassistenter og forflyttet
henholdsvis til Struer og Kgbenhavn. Jeg
kom derefter i revisionen.

Fra Overtoldinspektoratet for Jylland
havde vi faet toldassistent K M Madsen
som toldkontrollgr. Han var flink og om-
gaengelig. Skibsregistreringssager mv som
jeg havde ekspederet i den forlgbne tid,
meom var et kontrollgromrade blev lig-
gende i flere dage pad toldkontrollgrens
skrivebord uden at blive ekspederet. Told-
forvalteren spurgte mig, hvorfor sagerne

ikke var ekspederet. Jeg svarede - som rig-
tigt var - at toldkontrollgren selv ville eks-
pedere disse sager. Da toldkontrollgren
kom igen efter middag, sagde jeg det til
ham angdende registreringssagerne. Det
blev han lidt fornermet over, men sagde at
i Overtoldinspektoratet lod man sagerne
ligge et stykke tid for at de kunne »mod-
nes«. Toldforvalteren gnskede sagerne eks-
pederet omgéende, s& det méatte han rette
sig efter.

Med hensyn til dizterne delte vi lige med
toldkontrollgren, imod at han kun tog tje-
neste ved hgjtiderne eller under ferie eller
lignende.

Jeg har altid interesseret mig for arkivsager
og personalia, ligefra jeg kom ind i toldvee-
senet. Her er bl a en lille sag, som jeg har
faet suppleret op ved mundtlig beretning.

Ved losning af D F D S’ kgbenhavner-
bad var der i reglen en stor mengde gods
til Esbjerg. De toldfri varer blev klareret
med det samme og sendt sammen med
toldgods som fragt og fragtgods varer i en
toldlukket jernbanevogn. Der var selvfgl-
gelig udferdiget toldpapirer pa toldgodset.
Det havde man gjort i lange tider, en dag
blev det stoppet.

Den tjenstggrende toldassistent i havne-
toldkontrollen negtede at underskrive fgl-
gesedlen. Toldkontrollgr Sonnichsen blev
tilkaldt af eksportaren. N N nagtede at un-
derskrive. Derefter gik de to herrer til told-
forvalteren, cand jur Hans Poulsen. N N
blev tilkaldt. Toldforvalteren: »Vil De un-
derskrive? Ja eller Nej«. »Nej«, svarede N
N. Toldforvalteren »Ved De hvad De er?«.
»Ja jeg er toldassistent N N«. »Nej, De er
en stor 1..«. »Jeg insisterer pa toldforval-
terens udtalelse«. »lInsister ad h....... til«
svarede toldforvalteren, hvorefter han og
toldkontrollgren underskrev fglgesedlen.



Sejlads og toldvagt i Store Beelt

AflJorgen H Barfod

Sejladsen fra Nordsg til @stersg gennem de
danske farvande har gennem Aarhundreder
hovedsagelig fundet sted via Sundet, fordi
det har veeret det letteste farvand at navige-
re gennem. De andre muligheder, gennem
Store Belt og Lille Belt, har kun varet be-
nyttet i ringere grad pé grund af de sngrk-
lede lgb mellem mange grunde.

Tilmed har de danske konger hjulpet til
med at lede skibene gennem Sundet ved
bl a fyrafmerkninger, hvorved de tillige
har kunnet kontrollere denne sejlads, og
fra omkring 1427 til 1857 har de benyttet
sig heraf til at opkraeve den bekendte @re-
sundstold.

Imidlertid har mere stedkendte folk ogsa
benyttet de andre sejlruter vel nok for ogsa
at undgé udgiften ved @resund. Man har
naturligvis veeret opmarksom pa dette for-
hold, og derfor sggt at opkrave told ogsa
her.

Strederne har ikke alene haft en almin-
delig ferdselsmassig betydning, men net-
op pa grund heraf ogsé haft en vasentlig
betydning for den politiske magt og i krigs-
tid veeret af overordentlig strategisk vaerdi.
Traktaterne med hollendere og svenskere
og svenskekrigene er eksempler herpa.

| det syttende arhundrede var navigati-
onsmidlerne endnu ret primitive, og lese-
kortene med landtoninger har vel veret de

1648-70

1671-77 fregat VILDMANDEN

1678-79 fregat VILDMANDEN

1680-82 fregat STRAALSUNDSKE FALCH

mest anvendelige ved sejladsen gennem de
danske streeder. Her skal blot nevnes et lil-
le glimt fra toldstationen i Store Balt.

Hvorndr man begyndte at udlegge faste
vagtskibe i de danske streeder er ikke helt
klart, men det er kendt, at der under Chri-
stian 1V 14 vagtskibe stationeret bade i
Medelfarsund (Lille Balt) og i Beltet (Sto-
re Balt).

Af de mere kendte vagtchefer fra dette
sidste sted kan navnes den senere admiral
Pros Mundt, der som kaptajn pd »Haren«
1& der i 1627 sammen med kaptajn Tyge
Kristensen p& »Mynden«. Det var denne
Tyge Kristensen, der i 1642 udgav navigati-
onshogen »Ars Navigationis«. Vi ved lige-
ledes, at kaptajn Svend Povlsen i 1637-38
var »visiterer« i Store Belt.

Fra Frederik 111’s tid og videre frem ken-
der vi imidlertid alle de stationerede vagt-
chefer. Det var i hvert tilfelde pa denne tid
blevet en fast institution, og indtil 1690
overvintrede vagtskibet ved Nyborg med
en skipper og 3 matroser ombord, medens
resten af mandskabet var sendt hjem. Der-
efter sejlede vagtskibet tilbage til Kgben-
havn om vinteren, hvor det blev oplagt, si
man kunne spare de fire mand om vinte-
ren. Vagtskibene og cheferne var indtil ar
1700 fglgende:

kaptajn Mathias Bolt

kaptajn Richard Andersen Stud
kaptajn Jan Falch

kaptajn Johan Schinkel
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1683 - 84 fregat STRAALSUNDSKE FALCH
1685-90 fregat STRAALSUNDSKE FALCH
1691 barquelonge FLYVENDE FISK
1692 barquelonge FLYVENDE FISK
1693 fregat STRAALSUNDSKE FALCH
1694 barquelonge FLYVENDE FISK
1695 barquelonge FLYVENDE FISK
1696 barquelonge FLYVENDE ABE
1697 fregat PHOENIX

1698 barquelonge FLYVENDE ABE
1699 fregat PHOENIX

1700 fregat FROKEN ELSKEN

Fra 1699 er bevaret en liste over skibe, der
passerede Store Bealt i dette ar, og den kan
maske ved en n&rmere gennemgang give et
lille fingerpeg om forholdene pé toldstedet.

Afudenlandske skibe var det kun ganske
fa, ikke mindst ndr man sammenligner
med trafikken gennem @resund pa samme
tid. Af gstersgbyer kom der kun skibe fra
Rostock, Wismar og Lybeck. Listen om-
fatter igvrigt desverre kun tidsrummet fra
13. april til 31. juli.

Indenfor denne tid er noteret en skude
pd 16 laester, der to gange er sejlet mod
Bergen og en gang tilbage til Rostock. Des-
uden ses en galiot p& 7 lester og en skude
pé 12 laester fra Bergen til Rostock samt en
bad pé 2 laester fra Rostock til Aalborg, og
alle hjemmehgrende i Rostock.

Fra Wismar er det et enkelt stgrre skib pa
50 lester, der er passeret fra Wismar til
Bergen, medens sejladsen af skibe hjemme-
hgrende i Lybeck har veret noget starre.
Den danske forbindelseshavn til Lybeck
har varet Aalborg, og imellem disse to by-
er er der noteret en krejert pd 20 laster og
en pa 16 laester, der har vaeret en gang frem
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lgjtnant Tyge Jensen
kaptajnlgjtnant Ove Dahl
lgjtnant Rasmus Bardon

kaptajn Knud Reedtz

lgjtnant Rasmus Bardon

kaptajn Jgrgen Scheel
kaptajnlgjtnant Simon Pedersen
kaptajnlgjtnant Herlgv Kiglstad
kaptajnlgjtnant Sgren Munch
kaptajn Thies Carstensen Nybuhr
kaptajn Peter Hiort
kaptajnlgjtnant H. C. v. Offenberg

og tilbage hver, medens en skude pa 8 la-
ster har gjort rejsen to gange frem og tilba-
ge.
Desuden er der noteret to skuder p& 16
lester og en pd 14 lester, der er sejlet syd-
fra til Aalborg, og endelig et skib, hvis l&s-
tetal ikke er angivet, der er kommet fra
Bordeaux i Frankrig til Lybeck.

Endnu ferre vovede sig fra Vesteuropa
gennem Store Belt til @stersgen. Fra Eng-
land er der sdledes kun noteret en enkelt
hukkert pd 36 lester, der var sejlet fra
Newcastle og skulle til Kiel, medens der var
tre hollandske skibe. Disse var en smakke
pa 50 lester, der sejlede fra Amsterdam til
Elbing, en smakke pd 35 lester der afgik
fra Nyborg til Amsterdam og en smakke pa
25 lester fra Skelsker til Harlingen.

Denne lille snes skibe, var sdledes alle de
udenlandske skibe, der i lgbet af de tre en
halv méaned fra midt i april til udgangen af
juli vovede sig uden for den normale sejlru-
te gennem @resund. Hovedparten af skibe,
der passserede Store Balt var sdledes dan-
ske skibe samt en del norske og nogle fa fra
Sgnderjylland.



Nederlandsk slik fra midten af 1600-tallet af en bojert og en galiot (Efter Jgrgen H Bar-
fod, Damnark-Norges handelsflade 1650-1700, 1967).

For Senderjyllands vedkommende er det
sdledes bemarkelsesvaerdigt, at medens
der i den nevnte periode passerede 7 skibe
for sydgédende mod Sgnderjylland og blot
to for nordgdende var tallene i samme tids-
rum for Sundets vedkommende 18 sydga-
ende og 15 nordgdende.

Den &benbart mere usikre sejlads gen-
nem beltet har tilsyneladende kun veret
benyttet fordi bestemmelsesstedet 14 tet
herved. Det var nemlig byerne: Odense,
Kalundborg, Nyborg og Nestved.

Hvad de norske skibe angar er det s& ud-
preeget Bergens skippere, der har vovet sej-
ladsen gennem beltet, medens de allerfle-
ste andre skibe er sejlet gennem Sundet,
nemlig 15 for sydgdende, medens der var
20 fra andre norske byer. | samme tidsrum
passerede 92 andre norske skibe sydpé gen-
nem Sundet, medens tallene for de nordga-
ende skibe svarede hertil, blot en smule
mindre.

Tilbage er der at se pd de danske skibe fra
de danske byer, og her er det naturligt, at
byer umiddelbart ved Store Belt benytter
sejladsen herigennem.

Det er Sejrg, Kerteminde, Nyborg, Kor-
sgr, Skelskgr, Rudkgbing, Nakskov og
Radby, der tilsammen har 48 passager syd-
pa og 28 passager nordpa.

Af skibe fra byer syd for Store Balt no-
teredes ialt 34 for sydgéende og 20 for
nordgdende, nemlig fra Stubbekgbing (3-
1), Stege (4-1), Nestved (6-8), Nykgbing
(8-6), Sakskgbing (1-0), Maribo (2-0),
Rgdby (3-0), Vordingborg (5-3), Nysted (1-
1), Faborg (1-0) og Svendborg (3-0).

Tilsvarende var tallene for byer nord for
Store Bealt ialt 37 skibe for sydgdende og
35 for nordgdende, nemlig Ebeltoft (2-1),
Aalborg (3-3), Aarhus (8-8), Middelfart (0-
3), Samsg (3-1), Skagen (12-9), Odense (2-
3), Lasg (4-5), Bogense (1-1), Fladstrand
(1-0) og Lemvig (1-1).



Frisisk smakke fra begyndelsen af 1700-tallet (Efter Jargen H Barfod, Danmark-Norges

handelsflade)

Hertil kommer ejendommeligt nok 1
skib fra Kgbenhavn noteret for sydgéende
og 10skibe noteret for nordgaende. Det ses
dog, at bortset fra tre skuder, der alle kom-
mer fra Nyborg og skal til Kgbenhavn er
der ingen af de gvrige, der har destination
Kgbenhavn. De kommer fra byer ner Sto-
re Beelt og skal til Norge, Fergerne, Ham-
burg eller Amsterdam.

Vi kan imidlertid ogsa se pa toldlisterne
pa en anden méde, idet vi kan konstatere,

14

at de skibe, der sejlede gennem Store Belt i
stor udstrekning var mindre skibe. 204 af
dem var séledes pa under 10 laster og 89
var pa mellen 10 og 20 laster.

Af de resterende skibe var 18 mellem 20
0g 29 leester medens 20 skibe var stgrre, og
det stgrste af dem, et skib fra Bergen var
pd 90 laster. Til sammenligning kan det
naevnes, at den dansk-norske handelsflade
i 1699 havde 781 skibe under 10 lester og
1046 skibe var starre.



Som en afslutning pa dette lille glimt fra
toldstedet ved Store Balt var det mdske
verd at kaste et blik p& de to byer: Korsgr
og Nyborg i 1699.

Korsgr havde kun en meget lille flade af
skibe. Der var en smakke »Lgwen« pd 12
lester og en smakke »Blaa Due« pad 7 le-
ster samt en spiljagt »Sinne« og en postjagt
»Fortunen«. Herudover er der nevnt 4 an-
dre skuder og en galiot.

Nyborgs flade var heller ikke stor, men
vi kender lidt mere til den. Til fergefarten
var der to smakker pd 12 og 14 laster. De
hed »Flyende Fisk« og »St Johannes«, og
den ene af dem fartes af skipper Christo-
pher Geronimus. Desuden var der til fer-
gefarten tre jagter pa 6, 8 og 12 lester. Vi

kender navnene pa de to af dem, nemlig
»Endraegtighed« og »Jegeren.

Det stgrste skib man havde var en krejert
pd 27 lester, der fortes af skipper Niels
Hansen. Desuden var der en skude »Fortu-
na« pa 9 lester fart af Toeger Rasmussen
og en krejert pa 8 lester fart af Niels Pe-
dersen, samt en galiot pa 6'A lester fort af
Mads Pedersen.

Den gvrige fartgjsbestand bestod af
smaskibe. Der var to jagter pd 6 laster
hver, der fgrtes af Jep Pedersen og Peder
Andersen, to jagter pa hver lester fart
af Thomas Rasmussen og Peder Christo-
phersen samt en lille jagt pa 2 lester fort af
Claus Moesse. Herudover var der blot 5
bade pd mellem Vi og 1Zi lester.

Nederlandsk hukkert fra begyndelsen af 1700-tallet (Efter Jergen H Barfod, Danmark-

Norges handelsflade).



Svigagtig angivelse
@resundstolden i 1700-tallet

AflJan Kanstrup

1. Indledning

@resundstoldregnskaberne er nok det dan-
ske kildemateriale som i den internationale
historieforskning omfattes med starst in-
teresse. Gennem regnskaberne afspejles
skibsfart og vareudveksling nart og fjernt,
i serdeleshed mellem det fgdevare- og ra-
vareproducerende @stersgomrade og de
mere udviklede vesteuropaiske samfund.
Sa lenge Sundtolden eksisterede var denne
handelsvej en af hovedforbindelserne i den
europaiske gkonomi.

Hertil kommer regnskabernes usadvan-
lig hgje grad af fuldstendighed: De er be-
varet fra arene 1497, 1503, 1528, 1536-48,
1557-58, 1560, 1562-69 og efter 1574 i en
ubrudt reekke, bortset fra mindre lakuner.

Regnskaberne er tilgengeliggjort i form
af tabellariske sammenstillinger i Nina
Bang & Knud Korst’s »Tabeller over Skibs-
fart og Varetransport gennem @resund«
(1903-1950), der dekker tidsrummet til
1783. For tiden herefter er regnskaberne i
de seneste ar indkodet i en database, der er
oparbejdet under ledelse af professor Hans
Chr Johansen, Odense Universitet (1).

Udarbejdelsen af Tabelvarket repraesente-
rer en gigantisk arbejdsindsats, som kun
var mulig i kraft af omfattende danske og
udenlandske gkonomiske bidrag. Den var
baret af en forestilling om, at der gennem
de publicerede tabeller ville fremstd et
sandt billede af skibsfart og vareudveks-
ling gennem @resund, - med andre ord, at
regnskaberne faktisk er fuldstendige og
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palidelige, og at den tabellariske fremstil-
ling i den givne form ville yde originalregn-
skaberne retferdighed, - ville vere i stand
til at deekke deres udsagn.

Det er efterhdnden blevet klart, at disse
forestillinger ikke holder stik; regnskaber-
nes opgivelser er ikke mere fuldstendige
end de ofte svigagtige angivelser der ligger
til grund for dem, og forstaelsen af opgi-
velserne er lang fra uproblematisk.

Svigagtige angivelser kan hyppigt kon-
stateres nar @resundstoldregnskaberne
sammenholdes med regnskaber andetsteds-
fra, som registrerer de samme skibe og va-
reladninger; i visse tilfelde er det saledes
muligt at nd frem til en en forestilling om
palidelighedsgraefe/j, men denne vil sjal-
dent omfatte mere end bestemte typer af
skibe og varer i et begraenset tidsrum. For
andre skibe og varer og iandre tidsrum, vil
palidelighedsgraden vere en anden.

Mens dette problem i hgj grad er paagtet
i den internationale historieforskning, nar
@resundstoldregnskaberne benyttes, ligger
det ofte mere tungt med den egentlige for-
stdelse af regnskabernes udsagn. En forud-
setning herfor er et indgéende kendskab til
forvaltningen, samt de bestemmelser og
den praksis som 14 til grund for dens virk-
somhed. Fgrst herigennem bliver det mu-
ligt at konstatere hvad der rent faktisk
skulle angives og indfgres i regnskabsbg-
gerne, - og hvad der eventuelt ikke skulle;
hvad man altsd kan forvente og ikke for-
vente at finde oplysning om; samt hvilke



Kammererer Gunthers hovedinteegtsbogfor 1742. Helleederbind med guldtryk (Jresund-
stoldregnskaber, Rigsarkivet).



beregninger og omregninger der fandt sted,
for angivelsen blev til indfarsel i regn-
skabsbogen.

Disse problemer ligger i baggrunden, men
er egentlig ikke genstanden for den fglgen-
de undersggelse. Den er @resunds toldfor-
valtning i sig selv. Som bidrag til vor viden
om udviklingen af bureaukratiet, der er en
af de tungtvejende og langtvirkende ele-
menter i udviklingen af det danske sam-
fund.

Undersggelsen gaelder forholdene i 1700-
tallet, men ikke hele &rhundredet er ind-
draget i lige grad. Udgangspunktet er en
ngje analyse af tilstande og begivenheder i
arene omkring 1740; herudfra er der truk-
ket linier frem og tilbage i tiden, dog uden
faste yderar.

2. Statsindteegterne

Statsindtegterne var i 1700-tallet som i dag
sammensat af en blandet buket af mere el-
ler mindre stabile poster, blandt hvilke de
mest betydningsfulde var ejendomsskatter-
ne (»den ordinazre kontribution« - af
landbrugets produktionsjord), indtegter
af statsejendommene, personskatter (»eks-
traskatter«, som blev udskrevet med usvi-
gelig sikkerhed), forbrugsafgifter (»kgb-
stadskonsumtion«) og told.

Niveauet af disse indtegtsformer var
forskelligt i Monarkiets lande; sdledes blev
den ordinaere kontribution, kgbstadskon-
sumtionen og ekstraskatterne udskrevet ef-
ter hgjeste sats i Danmark; forsdvidt angik
den ordinere kontribution og ekstraskat-
terne gjaldt tilsvarende i Hertugdemmer-
ne, hvorfra tillige kom hovedparten af ind-
tegterne fra statsejendommene; derimod
13 den sterste indtegtspost af Norge i tol-
den, forst og fremmest eksporttold af tre-
last mv.

@resundstolden indgik som den smukke-
ste blomst i denne buket, i kraft af sin star-
relse, men ogsa fordi den i alt vaesentligt

indgik i udenlandsk valuta, uden at belaste
Monarkiets egne undersatter. Og den vok-
sede sig starre i arhundredets lgb, bade ab-
solut og relativt.

I 1690-erne er de samlede statsindtaegter
i penge skgnnet til o 3 millioner rigsdaler
(kroner). Heraf udgjorde @resundstolden
ca 472°lo, nadr gennemsnitshelgbet for
1698-99 laegges til grund (120.996 rigsdaler
ispecier = 136.121 rigsdaler i kroner)(l).

TABEL 1
Statens arlige pengeindtagter, fordelt pa
lande og hovedposter. Gennemsnit af are-
ne 1785-88. 1000 rd.

Al 7205
Danmark.....coeencsen, 4196
heraf ordinar kontribution 609
ekstraskatter........ 487
kgbstadskonsumtion......... 590
T01d (o 683
@resundstold.......ccoeeeennee 588
NOIrge. .o, 1167
heraf ordinar kontribution 268

01 i 533
Hertugdgmmerne.......ccocoeennn. 1842
heraf ordiner kontribution 454

ekstraskatter...... 257
statsejendomme.......ccco...... 701

Efter Hans Chr Johansen, Dansk @kono-
misk politik i arene efter 1784, 1, bilag IlI,
s 342f.



De vigtigste gstersghavne i trafikken pa Vesteuropa.

I Christan 6.’s tid 1& den normale arsind-
teegt pd o V/i million rd (kurant), af hvilke
@resundstolden svarede for ca 6M %, nar
gennemsnittet for 1739-41 legges til grund
(197.383 rd i specier = 235.934 rd i ku-
rant)(2).

Ved hjelp af Hans Chr Johansens ana-
lyser af statsregnskaberne i 1780-erne, kan
der opstilles en mere oplysende oversigt for
arene 1785-88, jf tabe! 1. Nu udgjorde de
arlige gennemsnitlige indtegter over 7 mil-
lioner rd (kurant), hvoraf @resundstoldens
andel var vokset til ca 8%. De 588.000 rd
udgjorde omtrent det samme som f eks den
danske kgbstadskonsumtion, eller den or-
dineere kontribution af Danmark, eller tol-
den af Norge (3).

3. Trafik og indtegter

| &rhundredets lgb var @resundstoldens
indtaegter stigende béde absolut og relativt

- i forhold til de gvrige statsindtegter. Det
galder imidlertid kun nér udviklingen be-
tragtes i det lange lgb, for indtegten var
meget svingende, afhengig som den var af
trafikintensiteten, der pa sin side var et
produkt af den gkonomiske og politiske
udvikling i de europaiske lande.

1det lange lgb var behovet for transpor-
ter gennem @resund sterkt stigende, men
konjunkturforlgbet var ujevnt: Krigene
medforte indskrenkninger i skibsfartens
muligheder, men samtidig en gget efter-
spargsel efter visse typer af varer; de krigs-
farende landes skibsfart blev ramt og der
abnede sig nye muligheder for de neutrale.
Svingninger i hgstudbyttet i Vesteuropa
medfgrte varierende efterspargsel efter
landbrugsprodukter fra @stersgomradet.
Flere faktorer gjorde sig geldende, men en
redegorelse herfor falder udenfor under-
sggelsens rammer.
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| tabel 2 gives en oversigt over trafikinten-
siteten malt i antal skibe og beregnede told-
belgb; herudover er angivet skibenes forde-
ling efter nationalitet, samt det gennem-
snitlige toldbelgb pr skib.

Periodeinddelingen er valgt under hen-
syntagen til de &rlige antal passerede skibe,
saledes at der i den enkelte periode ikke fo-
rekommer udsving pad over +/-*s 10%
(bortset fra de helt forvirrede &r 1715-19).
Denne periodisering er ikke helt tilfredsstil-
lende med hensyn til udviklingen i ind-
teegtsbelgbene, hvor svingningerne forlg-
ber lidt anderledes; det samme gelder i
hgjere grad med hensyn til svingningerne i
nationalitetsfordelingen.

Alligevel er dette sikkert den mest til-
fredsstillende form for periodisering: Kon-
sekvente 5- eller 10-a&rs gennemsnit vil
komme til at dekke over helt groteske ud-
sving, og en inddeling efter krigs- og freds-
perioder er mindre relevant, eftersom de
store europeiske krige i ulige grad bergrte

@stersgomradet. 1tabel 2 fremtreeder kri-
gene i den udstrekning de havde betydning
for trafikintensiteten, uden at der pa for-
h&nd postuleres en sammenhang.

1figur 1 vises grafisk udviklingen af den
totale trafikintensitet. Det kan bemarkes
at begyndelsesarene 1698-99 reprasenterer
den normale trafik i normale perioder i
slutningen af 1600-tallet.

Forst bemerkes det dramatiske fald i
1700-tallets farste artier. Det er en direkte
folge af de store europaiske og regionale
krige, Den spanske arvefglgekrig 1700-13,
og Den store nordiske krig 1700-19; i det
almindelige fald bemarkes ganske sterke
udsving, som hver isar vil kunne belegges
med egne arsager; dybest nar faldet i arene
1715-19, da krigen rasede videre alene i
@stersgomradet.

I en hastigt stigende, men aftagende op-
gangskurve genvindes det tabte og mere til,
i perioden 1720-36.

Beregningen af skibe er indtil 1783foretaget pa grundlag af »Tabeller«. Ved beregningen
afnationalitetsfordelingen er Sverige og dets provinser taget under ét, tildels ved hjelp af
specifikationerne ti! tabellerne; svenske undersatter havde lige rettigheder, hvadenten de
kom fra Sverige, Finland eller Pommern; der er taget hgjdefor Sveriges tab af landomra-
der igennem 1700- tallet. — Efter 1783 er tallene hentet fra tabeludskrifterne af databa-
sen.

Beregningen af indtegten erforetaget efter toldregnskaberne, dvs tolddirektarens sum-
mariske arsregnskab. Omregningen afmgntsorter ti! rigsdaler (specier & 48 styver) erfore-
taget i overensstemmelse med den i »Bemarkninger og noter« opstillede oversigt over
pengeforhold.

Ved beregningen af de gennemsnitlige indtegtsbelgb pr skib er der korrigeretfor den
svenske toldfrihed indtil 1720, saledes at den svenske andel afskibe er udeladt. Derimod
har det ikke veeret muligt at korrigerefor toldfrihedenfor Det danske monarkis egne pro-
dukter mv.

Oversigten omfatter kun skibe som gik gennem @resund. | et vist omfang gik mindre
skibe og skibe i lokalfart gennem Balterne, og klarerede ved henholdsvis Nyborg og Fre-
dericia stramtoldsteder. Der er ganske vist bevaret regnskaberfra Nyborg stremtold i are-
ne 1701- 48 (publiceret i »Tabeller«), samtfra Fredericia stramtold efter 1700 (upublice-
ret). Omfanget af denne trafik var imidlertid ikke stort, og udeladelsen kan ogsa retfeer-
diggares af hensynet til sammenligneligheden &rhundredet igennem.
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Indtegt

total pr skib
12099614 3728
7224821 371
8345138 5347
117092» 4911
8057213 5620
11901430 4146
15654920 4125
16842223 3640
15353919 3939
19738341 395
17937323 4614
244046 4429
24038740 4844
307795'6 4738
36471616 4733
40150831 475
50583143 4628
4839564 5141



FIGUR 2

Trafikken gennem @resund 1699-1790, fordelt pa nationer. Procentvise andele.

Skyggelaegningen angiver 1000 skibe.
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Trafikken gennem @resund 1699-1790.
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Arene frem til 1762 er herefter praeeget af
kraftige udsving, som nok har forbindelse
med de store krige, men ikke sd meget at
der er tale om direkte sammenfald. Det var
abenbart ikke blot sdledes at krigsbegiven-
hederne medfgrte afbrek i handelen; kri-
gene forarsagede ogsa forgget eftersparg-
sel af en lang reekke produkter fra @stersg-
omradet.

Frem til 1785 ses en ubrudt og accelere-
rende opgang, bag hvilken de gode tider ty-
deligt anes. Kurven afsluttes med et tilba-
geslag, og herefter preeges arhundredets
sidste arti af kraftige svingninger, med hgj-
depunkt i 1792 hvor 12.114 skibe passere-
de, mens lavmalet n&s i 1799 med 7.848
passager. lgen er det de store krige der gar
sig geldende, men i lighed med krigsperio-
den i arhundredets midte er der heller ikke
hér tale om direkte tidsmassige sammen-
fald.

Den beskrevne udvikling af trafikken gen-
nem @resund, dekker over forskellige ud-
viklingsforlgb i den andel de enkelte natio-
ners skibe havde, jffigur 2.

Her spiller ufredstider en meget stgrre
rolle, gennem vanskeligheder for de krigs-
ferende nationers skibe og chancer for en
gget andel for neutrale; mest udpraeget ses
det ved den fuldstendige standsning af
svenske passager i perioden 1710-19, hvad
naturligvis skyldes krigen med Danmark.

For fuldstendighedens skyld ma det
nevnes at skifte til »bekvemmeligheds-
flag« var et velkendt fenomen, ogsd i
1700-tallet og tidligere. Normalt var det
kun forbundet med en ringe udgift at fa
indregistreret et skib i et neutralt land,
eventuelt gennem lokale stramand og med
neutral besaetning (1).

Ved siden af de krigsbetingede fluktua-
tioner markes dog ogsé langtidstendenser,
forst og fremmest at nederleendernes andel
er vigende i undersggelsesperiodens slut-
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ning (2). Det ma dog understreges at der er
tale om procentvise forskydninger inden-
for en generelt set sterkt stigende meang-
de, sdledes at stagnation eller tilbagegang i
andel udmearket kan modsvares af stigende
eller stabile absolutte tal, jf skyggelegnin-
gen i figur 2 som markerer 1000 skibe.

Endvidere ma det bemarkes at der ope-
reres med antal af skibe, uanset disses stgr-
relse, og hermed ogsd med ladninger af
forskelligt omfang. Specielt blandt skibe
fra Det danske monarki og fra Sverige fin-
des mange smafartgjer i lokalfart, som i
denne sammenhang er med til at forvride
billedet. Ved den senere gennemgang af
indtegterne vil dette forhold blive n&@rme-
re illustreret.

@resundstoldens indtegtsbgger rummer
oplysning om de klarerede skibe og deres
ladninger, i den udstrekning det var af be-
tydning for beregningen af told mv. Det
var pengebelgbene som var bogfaringens
egentlige genstand.

1 tabel 2 er medtaget gennemsnitstal for
de samlede arsindtaegter, ligesom der er be-
regnet de gennemsnitlige toldbelgb pr skib.

I grove trek er der naturligvis sammen-
fald mellem udviklingen i trafikintensitet
og i indtegter; afvigelserne er dog hverken
ubetydelige eller uinteressante. De kommer
tydeligst frem nar forholdet udtrykkes ved
den gennemsnitlige indtegt pr skib, jf fi-
gur 3.

Der er to ting som falder i gjnene:

For det fgrste er der en tendens til stig-
ning i de gennemsnitlige toldbelgb pr skib i
ufredstider; det ses mest markant under
Den store nordiske krig og i drene 1786-90,
hvor stigningen skal ses i sammenhang
med den svensk-russiske krig 1789-90 (3).
Det bemarkes at denne tendens endog kun
slar igennem i afsvaekket form, da tidsind-
delingen i tabel 2 ikke er valgt under hen-
syntagen til krigs- og fredsperioder.
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Arsagen til disse udsving mé& sgges i en
&ndret sammensatning af skibenes ladnin-
ger i henholdsvis krigs- og fredstider, even-
tuelt tillige i en bedre udnyttelse af kapaci-
teten.

For det andet er der i det lange lgb en
klart stigende tendens fra o 40 rd pr skib i
arhundredets begyndelse til 46 & 48 rd hen-
imod slutningen, altsd en stigning pé& ca
20%.

Arsagen hertil kan vare at skibenes og
dermed ladningernes stgrrelse var stigende
1700-tallet igennem; den kan ogsa ligge ien
gradvis bedre tonnageudnyttelse. | begge
tilfelde kan der veere en sammenh&ng
med den @ndrede fordeling af de forskelli-
ge nationers andel i trafikken.

Arsagen behgver dog ikke udelukkende
at ligge i endrede trafikmgnstre; den kan
ogsa ligge i en effektiviseret toldbehand-
ling. Jeg vil senere vende tilbage til dette
spgrgsmal, og i denne forbindelse blot be-
mearke at der sker et blivende opsving fra
perioden 1739-41 til perioden 1742-48.

Ikke alle skibe var lige gode for @resunds-
told; efter ladningens art og omfang kunne
tolden svinge fra nogle fa til flere hundrede
rd.

En analyse af trafikken pad grundlag af
toldbelgbene, kan ien del tilfelde supplere
og korrigere det billede som fremkommer
pa grundlag af oplysninger om skibe og
ladninger. F eks nar en ladning er helt eller
delvis uspecificeret, eller nar en angiven va-
re gnskes nermere oplyst gennem en be-
stemmelse af den anvendte tarifposition.

Det gzlder selvsagt ogsd, nar man sgger
en formodning om toldadministrationens
interesse for sarlige typer af skibe, nemlig
de hgjstbetalende - eller dem der burde ve-
re det. Ligeledes hvis man vil bedgmme ef-
fekten af de forskellige nationers privile-
gier i henseende til toldbehandlingen.
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Da de publicerede tabeller udelader alle
oplysninger om indtegtsbelgb, er man i-
midlertid henvist til selve grundmaterialet,
som er ganske omstendeligt at udnytte,
hvis man da ikke vil lade sig ngje med ind-
teegtshggernes egne rubriceringer og op-
summeringer, som rummer en del inkonse-
kvenser.

P4 dette grundlag vises i tabel 3 fordelin-
gen af indtegter pa skibe efter nationalitet
0 1740. Med alle forbehold turde hoved-
indtrykket veere dakkende, forsdvidt an-
gar nederlendere, briter og svenskere.
Desverre er det ikke muligt pd samme enk-
le made at opstille en fordeling efter skibe-
nes afgangshavne.

Hgjest ligger den blandede gruppe af lii-
beckere, dantziger, emder og bremer. De
sejlede som regel til og fra hjembyen og
kunne derfor i hgjere grad opnd returfrag-
ter.

Dernast var briter og svenskere de bed-
ste kunder, med o 50 rd pr skib. Det mé& be-
markes at flere af de svenske var mindre
skibe, selvom de rene smaskuder er udeladt
ltabellen.

Heroverfor bidrog den stgrste kunde,
nederlenderne, kun med ca 37 rd pr skib;
kun de vestgéende, fuldtladede skibe, kom-
mer op pa briternes og svenskernes gen-
nemsnit.

Lavest ligger den gruppe som domineres
af Det danske monarkis egne skibe; - og
det var tildels ogsé hensigten. Her findes -
naturligvis - den stgrste andel af ladninger
med monarkiets egne produkter, som ngd
toldfrihed. Det trekker ogsé kraftigt ned i
gennemsnittet, at smaskuderne i lokaltra-
fik i denne gruppe er medtaget.

De gst- og vestgdende varestramme havde
meget forskelligt tonnagebehov, forholds-
messigt udtrykt som 1:3. Mod gst fartes
salt, vin, tekstiler og kolonialvarer, hvoraf
kun saltet kreevede stort skibsrum. Mod



TABEL 3
Indteegterfordelt pd nationer. Gennemsnitaf 1739-41. Rd.

Nederlendere

gst- vest- ialt
géende gdende
Antal skibe 1256 1166 2422
Toldbelgb, rd 32320*0 581404 9046044
Rd pr skib 2535 4941 3717

Danske, Russiske, Britiske Liibecker
norske, svenske, og dantziger
vender og og pom- franske emder og
rostocker merske bremer
ske

735 606 931 305
1216922 3009732 4575230 189206
1626 4932 497 622

Hovedindteegtshggernes rubriceringer og tal. Ved sammenligning med tabel 2 vil derfin-
des en difference i antallet af skibe, som skyldes rensning af tallene i tabeludgaven. —
Forskellen i antallet af vest- og gstgaende skibe (nederlendere) er et almindeligt f&eno-
men, som dels skyldes usikker rubricering i indtegtsbagerne, dels h&nger sammen med

en vitterligforekomst af »ufuldendte rejser«.

vest derimod, var udvalget hovedsagelig
domineret af volumingse produkter, nem-
lig korn, hgr og hamp, treelast mv, potas-
ke, skind og huder, samt jern.

Som antydet havde de i Jstersgomradet
hjemmehgrende skibe ret gode muligheder
for at opnd fragter gstpd. Derimod 1a det
betydeligt tungere for briter og i serdeles-
hed nederlendere, siledes som det i gvrigt
fremgar af tabel 4. Nederlenderne maétte
som den stgrste parthaver i det frie fragt-
marked pd trecjieland, bare den starste
omkostning i form af ballastrejser ind i
@stersgen.

De fremherskende afgangssteder for hen-
holdsvis gst- og vestgdende skibe er anfart i
tabe! 5. For de vestgdende skibes vedkom-
mende er disse afgangssteder tillige udtryk

for de steder varerne kom fra; det gelder
kun i mindre grad for de gstgdendes ved-
kommende, hvor specielt den store andel
af skibe kommende fra Nederlandene, og-
s& repraesenterer skibe i ballast.

De forhold som opridses her var selvsagt
velkendte for toldadministrationen, som
0gsd hurtigt var i stand til at registrere
&ndringer og udviklingstendenser. Den
stadige fgling med den internationale han-
del var naturlig og ngdvendig for den dag-
lige virksomhed.

Men ikke alle dage var ens. Med vinter-
manedernes uvirksomhed og hgjsomme-
rens treengsel som yderpunkterne, var aret
inddelt i adskillige faser med hver sine ka-
rakteristika.
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Enhver udenforstdende kunne konstate-
re udsvingene i den blotte trafikintensitet,
men de indforstdede vidste at den ikke ud-
trykte alt.

Nar der i det tidlige fordr ankom hele
flader af nederlandske og britiske skibe pa
vej mod @stersgen, kunne toldadministra-
tionen tage det forholdsvis roligt; der var
hovedsageligt tale om ballastede skibe som
let kunne klareres.

Helt hen i det sene efterdr vedblev skibe-
ne at ankomme fra vest, mange for anden
gang, nogle i endnu flere rejser. De mgdtes
med de tungtlastede skibe fra gst, i en
strgm som kulminerede i juni til august; i
disse 3 maneder blev nasten halvdelen af
arets klareringer foretaget.

| efterdrsmanederne tog trafikken af
igen, nasten sd brat som den var vokset i
foraret. Dog faldt arbejdsbyrden pé told-
kammeret ikke tilsvarende, for nu var kla-
reringerne domineret af de ladede skibe,
bade dem som forlod @stersgen for sidste
gang i denne saeson, og dem som gik mod
vinterleje i @stersghavnene med last fra
vest.

Sasonens fordeling pa de enkelte méne-
der kan afleses af tabel 6 og figurerne 4-5;
ved at samle tallene for en 3-ars periode
opnas en nogenlunde sikker udjevning af
de klimatiske svingninger, sdsom isvintre
og stormfulde perioder. Fordelingen af ar-
bejdsbyrden pa toldkammeret ma formo-
des at fglge udviklingen i indtegtsbelgbe-
ne, med et tilleg for en voksende, naturlig
sesontrethed.

Det klareste udtryk for forskellen i eks-
peditionernes art gennem sasonens faser,
ses af manedskurven over gennemsnitlige
indtegtsbelgb pr skib i figur 5. | forhold til
arsgennemsnittet p& ca 39 rd, ses en mindre
afvigelse i maj méaned pé& o 25%, mens der
pa den anden side findes en plusdifference
i november pa o0 50%.
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TABEL 4

Andel af ballastede skibe, fordelt efter na-
tion, gst- og vestgdende. 1739-41. Procent.

Nederlandske ialt 35
- gstgaende 69

- vestgdende -
Britiske ialt 25
- gstgaende 47

- vestgadende 2
Svenske ialt 7
- gstgaende u

- vestgéende 3
Danske ialt 14
- gstgdende 1

- vestgaende 16
Norske ialt 9
- gstgaende 3

- vestgaende 14
Dantziger ialt 12
- gstgdende 27

- vestgéende -
Alle nationer ialt 25
- gstgdende 48

- vestgéende 3

Efter »Tabeller«. Svenske omfatter kun
det egentlige Sverige, danske kun kongeri-
get og hertugdegmmerne.



TABEL 5

Afgangsstederfor skibe afalle nationer, gst-og vestgdende. 1739-41. Procent.

@stgdende (N 2511)

Vestgdende (N 2537)

Afgangssted Afgangssted
1> cn ti 7 * 5
R 0% B3 ST 0° % % 35 f?
3’: c 7T i <I @ (9_(@ ii
-&» &
é g; & O= g © &
4 ¥
w
45 17 16 12 16 11 19 12
Efter » Tabeller«...’
TABEL 6
Trafikintensitet og indtegterfordelt pd maneder. 1739-41.
jan- mar apr maj jun jul aug sep okt nov  dec
feb
% af samt-
lige skibe 0,7 3,0 8,6 147 161 169 145 108 88 4,1 18
<bafind-
tgt 08 26 81 110 140 162 147 113 125 63 25
Indtegt pr
skib i hele rd 45 34 3 20 34 37 40 4 55 60 52
Skibenes antal efter »Tabeller«. — Indtcegtsbelgb efter kammererernes manedsekstrak-

ter, som ganske vist ikke er bevaretfor disse ar, men hvis opgivelser gengives i direktgrens
mandsafregninger (Partikuleerkammerets arkiv, indtegtsordrer).
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FIGUR 4
Trafik og indtegter fordelt pdA maneder. Gennemsnit af drene 1739-41. Procent. Lodret
skravering angiver skibe, skra skravering indtegter.

Den statistiske redeggrelse for trafik og
indteegter er baseret pad toldadministratio-
nens efterladte optegnelser, blot med visse
generelle forbehold. Det vil bemerkes at
der ikke er forsggt opgaerelser af de klarere-
de varemangder; det skyldes at jeg deler
den almindelige skepsis med hensyn til rig-
tigheden af opgivelserne.

Et skib kunne darligt passere uden an-
meldelse. De beregnede toldbelgb er i sig
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selv en handgribelig genstand. En opgarel-
se af de angivne varemangder vil derimod
blot give et fejlagtigt billede, hvis den stéar
alene.

I de fglgende afsnit vil jeg gennemga
toldadministrationens forudsatninger og
betingelser, til beleg for rigtigheden af dis-
se pastande, og som grundlag for en videre
analyse.



FIGUR 5
Gennemsnitlige toldbelgb pr skib, fordelt pA maneder. Gennemsnit afarene 1739-41.
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4. Traktaterne

Det store paradoks i @resundstoldens lan-
ge levetid er at Christian 4.’s vilkérlige ud-
nyttelse af den, pa lengere sigt bidrog til at
sikre dens eksistens.

Voldsomme, vilkarlige toldforhgjelser i
arene efter 1628 medferte en sterk belast-
ning af Nederlandenes @stersghandel, og
var sterkt medvirkende til at de i fredsfor-

handlingerne under Torstensonfejden
(1643-45) intervenerede diplomatisk pa
Sveriges side.

Fredsslutningen med Sverige i Brgmse-
bro, indebar for @resundstoldens vedkom-
mende en bekreaftelse af den eksisterende
svenske toldfrihed, som ikke alene gjaldt
for det egentlige Sverige, men ogsa for dets
vidtstrakte besiddelser i @stersgomradet og
Nordtyskland.
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Forhandlingerne med Nederlandene af-
sluttedes ved Christianopeltraktaten af 13.
august 1645, hvis hovedindhold var en re-
gulering af toldforholdene i @resund. Den
fri gennemsejlingsret blev fastsldet, og re-
ducerede toldsatser gennemfgrt med en ta-
rif, hvori benavntes de oftest forekom-
mende varer i de oftest forekommende em-
ballager. Tariffen omfattede godt 250
numre; af andre varer skulle svares \% af
verdien fob (1).

Med senere tilfgjelser, blev Christiano-
peltariffen @resundstoldens »grundlov« i
nasten 200 ar, indtil den aflgstes af en ny
tarif i 1842. Det blev nemlig i den fglgende
tid eftertragelsesvaerdigt at fa lige ret med
nederlenderne, og bestemmelser herom
kom fglgelig til at indgd i handelstraktater
med andre magter, i form af mestbegunsti-
gelsesklausuler der udtrykkelig navnte
@resundstolden.

Hermed havde de pagaldende magter
positivt og traktatmeessigt bindende er-
kendt den danske konges ret til at kreve
told i Sundet. Det var s3 meget des mere
vasentligt, som folkeretten pé& dette punkt
var i skred fra 1600-tallet og frem.

Tidligere havde den danske konge, i
overensstemmelse med folkeretslig sedva-
ne, kunnet havde at herredemmet over
landene og beherskelsen af farvandene gav
ret til toldpaleg efter forgodtbefindende.
Nu udviklede folkeretsteoretikerne ide sto-
re handels- og sgfartslande satningen om
havenes frihed, herunder retten til uhindret
0g ubebyrdet passage for den fredelige
handelsfart.

Selvom man fra dansk side aldrig opgav
@resundstoldens oprindelige retsgrundlag -
i hvert fald ikke fgr end i 1800-tallet - var
man udmeerket klar over at dens eksistens
hvilede pa den positive traktatmassige ac-
cept.

Sdledes gav De forenede Staters opsigel-
se af den traktatmassige godkendelse af
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@resundstolden da ogsa stgdet til dens af-
lgsning i 1857 (2).

Traktaterne og tariffen blev ikke underkas-
tet starre revisioner i tidens lgh, fgr 1842.
Men de var gentagne gange emne for diplo-
matiske tovtraekkerier, i forbindelse med
fornyelser, tilfgjelser og fortolkninger.

Sveriges udtrykkelige frihed for dre-
sundstold, udgjorde bade en principiel og
praktisk trussel mod toldens eksistens og
givtighed. Den svenske frihed matte friste
andre til at s@tte spgrgsmalstegn ved rime-
ligheden i at de skulle betale, ligesom fris-
telsen matte vaere stor for andre nationers
kgbmend til at fare varer toldfrit igennem
Sundet under dekke af svensk flag.

Problemet er grundigt beskrevet af Al-
bert Olsen i en artikel om »Svenske Lu-
rendrejere i Sundet i det 17. Aarhundrede«
).

Fjernelsen af denne anstgdssten var en
af de veesentlige danske gevinster ved Fre-
deriksborgfreden i 1720. Herefter behand-
ledes svenskerne som andre mestbegunsti-
gede nationer i Sundet (4).

En sazregen abnormitet ma naevnes i
denne forbindelse. Ved Roskildefreden i
1658 matte Danmark afstd de skanske
landsdele - inklusive gen Hven - til Sverige;
hensynet til @resundstolden ngdvendig-
gjorde imidlertid at Danmark var i stand til
at gennemfare toldpatrouillering helt op
under Skanes kyst. Fglgelig matte man
principielt haevde at Sverige intet sgterrito-
rium havde i @resund (5).

Sdledes fastslog Geheimekonseillet i en
betenkning af 18. september 1755, at suve-
reniteten over Sundet udelt tilkom Dan-
marks rige, og at Sundtolden var betaling
for retten til gennemsejling, samt dekning
af omkostningerne ved at opretholde sik-
kerhed, ro og orden. Det danske sgterrito-
rium bestemtes til de sejlbare vande i @re-
sund, og felgelig havde man ret til at op-



Helsinggr rhed med Kronborg i baggrunden. Gouache afJ J Bruun 1739 (original i Handels- og
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bringe skibe der sggte at unddrage sig tol-
den, sélenge de havde @resunds vand un-
der kglen (6).

Dette standpunkt métte havdes, sdlen-
ge @resundstolden bestod. | gvrigt blev en
endelig regulering af territorialgrenserne i
@resund fgrst gennemfart i 1932 (7).

Suveranitetens symbol var fgrst og frem-
mest Kronborg faestning, som alle passe-
rende handelsskibe skulle hilse ved at stry-
ge topsejl indenfor visse marker; undladel-
se heraf medfgrte varselsskud fra festnin-
gen som den forglemmelige senere matte
betale for (8). Fremmede krigsskibe skulle
hilse Kronborg ved salutering, som gen-
geldtes af festningen; til regulering af det-
te ceremoniel afsluttedes konventioner
mellem Danmark og diverse nationer, hvad
der dog ikke hindrede gentage @reskon-
troverser (9).

5. Tariffen

Christianopeltraktaten med tilhgrende
toldrulle fornyedes med enkelte tilfgjelser
ved den 20-drige handels- og venskabstrak-
tat af 15. juni 1701 mellem Danmark og
Nederlandene.

Tilfgjelserne var fgrst og fremmest pree-
cisering af procedurer:

Privilegierne gjaldt for nederlandsk
gods, bade i egne og fremmede skibe, nar
forholdet var tilbarligt certificeret; begre-
bet nederlendere skulle ogsd omfatte sé-
danne som var bosat i @stersgstederne (1).

Toldberegningen skulle foretages i over-
ensstemmelse med den lest, mal og veegt
som gjaldt pa indladningsstedet; dvs at der
ikke matte foretages en omregning til dan-
ske mél af de mangdeangivelser som var
angivet i ladningspapirerne (2).

Retten til fri passage af Sundet blev un-
derstreget; Danmark havde sdledes ikke ret
til at etablere handelsblokade, og i krigstil-
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felde kunne kun kontrabandevarer til Ri-
gets fjender tilbageholdes (3).

Til sikring af den fri gennemfartsret be-
stemtes at nederlandske skibe ikke matte
underkastes visitation, ndr de medfarte
korrekte papirer over skib og ladning
(»konvoj- og pundsedler«). Skulle der op-
st& tvivl om angivelsernes rigtighed, matte
der klages ad de diplomatiske kanaler med
krav om undersggelse og forfglgelse af de
skyldige ved den nederlandske regering.
Nar tolden var betalt, kunne skibene under
alle omstendigheder fortsaette uhindret
(4).

Endelig blev sportlerne til embedsmen-
dene ved @resunds toldkammer udtrykke-
lig preeciseret (5).

1701-traktaten blev ikke fornyet efter sit
udlgb i 1721, pé trods af gentagne, lang-
strakte forhandlinger; som pressionsmid-
del genindfgrtes visitationerne for en peri-
ode, ligesom det blev overvejet helt at sus-
pendere de nederlandske privilegier (6).

Det blev dog ved overvejelserne, og i
1732 bestemtes det ved kongelig resolution
at nederlenderne indtil videre métte nyde
deres privilegier efter 1701-traktaten (7).

Vilkarene for de privilegeredes behand-
ling i Sundet hvilede sdledes pé& en énsidig
dansk deklaration. Det kunne i givet fald
benyttes under tvistigheder om fortolkning
af traktatens rette mening; men det var et
tveegget svaerd, forsdvidt som @resunds-
toldens traktatmessige sikring herved var
svekket.

Toldberegningen af de varer der specifice-
redes i Christianopel toldrullen, var efter
1701 temmelig uproblematisk; den skulle
foretages strikte efter ladningsangivelsens
palydende.

Anderledes forholdt det sig med ikke
specificerede varer, som bl a omfattede sa-
danne som fgrst begyndte at vise sig efter
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1645. Efter traktaterne skulle der svares
1% af veerdien som den beregnedes pa ind-
ladningsstedet.

Blandede smapartier af kramvarer og
enkelte andre varearter, stod sadvanligvis
opfert i ladningsangivelserne med angiven
verdi. Af dem var det aldrig problemtisk
at tage 1%.

Anderledes forholdt det sig med de nytil-
komne varer. Det kunne dreje sig om kaf-
fe, the og andre eksotiske produkter, men
ogsa almindelige varer som russisk lerred
og temmer af andre dimensioner end de i
Christianopelrullen naevnte.

len del tilfelde klarede man sig med an-
alogiseringer med satserne for lignende va-
rer der var specificeret; det kan som be-
kendt ofte vere diskutabelt om et produkt
repraesenterer en nyhed, eller en variant af
noget allerede kendt; derimod er det indis-
kutabelt at toldforvaltningen i Helsinggr i
nogle tilfelde forméede at trekke temme-
lig anstrengte analogier.

Forsavidt angik utvivisomt s@regne pro-
dukter, matte man na til klarhed over ver-
dien, og tage \% heraf. Det kunne i det
konkrete tilfelde ofte give anledning til
meningsforskelligheder mellem tolderne og
den klarerende, og fornuftigvis sggte told-
forvaltning for hvert produkt at ansette en
normalverdi som kunne anvendes ialle fo-
rekommende tilfelde. Denne normalverdi
blev gjort geldende, uden smaligt hensyn
til forekommende prisfluktuationer.

P& denne made opstod en rekke toldsat-
ser i kraft af sedvane, »usance«. De opno-
teredes i toldembedsmeandenes beregnings-
bgger, men de publiceredes ikke, for hvor
godt sedvanen end indarbejdedes, var og
blev fremgangsmaden i modstrid med trak-
taternes klare bestemmelser om at der skul-
le tages 1% af vardien; den konkrete var-
di i hvert enkelt tilfelde.
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Selvom »usancetariffen« ikke publicere-
des officielt, var den selvfglgelig kendt af
alle klarerere m fl; i slutningen af 1700-tal-
let blev den flere gange trykt ved privat for-
anstaltning, i 1800-tallet i en rekke halvof-
ficielle tryk (7a).

P4 lige fod med nederlenderne var britiske
borgere privilegerede i Sundet i henhold til
handels- og venskabstraktaten af 1670. De
havde desuden et serligt privilegium, nem-
lig indtil 3 maneders kredit med toldbeta-
lingen for skibe der sejlede ind i @stersgen
(8).

Hertil kom som na&vnt Sverige i 1720.
Frankrig fulgte i 1742, Hamburg 1768,
Rusland 1774/1782. 1 1800-tallet fulgte fle-
re efter (9).

De i ordets egentlige forstand uprivilegere-
de betalte efter Christianopelrullen, men
1'A% af de uspecificerede varer og Vi rd
mere pr pibe spansk og portugisisk vin;
desuden var de underkastet visitation.

Den danske konges egne undersatter be-
handledes som uprivilegerede, lige indtil
1771 (10). Hertil ma dog tilfgjes at inden-
landske produkter helt var fritaget for @re-
sundstold, hvadenten de fartes pa inden-
landske eller fremmede skibe; tilsvarende
gjaldt for importvarer der var frigjort ved
betaling af den almindelige importtold.
Endvidere omfattede friheden kornvarer
myv, der var indforskrevet for indenlandsk
regning fra @stersghavne. Endelig gav
toldseddel fra indenlandsk toldsted frihed
for visitation.

Derudover blev der i en lang raekke til-
felde givet frined for @resundstold, ved
bestemmelse i de privilegerede handels-
kompagniers oktrojer og ved sarlige frior-
drer. - Alt i alt foregik der saledes alligevel
en vis begunstigelse af det hjemlige er-
hvervsliv (11).



Udover de »privilegerede« og de »uprivi-
legerede« kendte man i Sundet de »serligt
privilegerede«. Det drejede sig om de tidli-
gere Hansestaeder, hvis vilkar dels var fast-
lagt i meget gamle traktater, dels fortabte
sig i havd af uvis ®lde. Alt efter de nar-
mere omstendigheder kunne der vare tale
om fordel eller ulempe, - oftest det sidste.

Odenserecessen af 1560 stipulerede at
hanseaterne skulle betale »guldtolden« -en
rosenobel - for skibet, mens eget gods i eg-
ne skibe var toldfri nar tilstreekkelig certi-
fikation foreld; dog skulle der svares told
af vin og kobber. | tidernes leb var det dog
lykkedes at bringe disse gunstige regler ud
af brug for alle andre end de to pommerske
sméasteder Kolberg og Kammin, der be-
holdt dem Sundtoldens tid ud (12).

I gvrigt havde tidernes ugunst og politisk
déroute medfgrt at flere af de fordums sa
stolte Hansesteder kun havde udgifter af
fortidens begunstigelser.

Libeck, Dantzig, Konigsberg, Memel,
Pillau, Elbing og Leba i Pommern fortol-
dedes séledes i princippet som uprivilegere-
de; men var skibet ucertificeret, matte der-
udover i »guldtold« svares 1rosenobel +
Vi rd, og tilsvarende hvis ladningen var
ucertificeret; videre matte skibe fra disse
steeder altid svare »guldtold« ndr de ikke
gik i direkte fart til eller fra staden. Disse
»privilegier« blev ogsd gjort geldende
overfor fremmede skibe i fart fra disse ste-
der (11).

Verst for man frem mod hamburgerne,
der som fglge af det nere naboskab altid
var udsat for den danske konges specielle
bevdgenhed. Ganske vist behandledes de
som privilegerede nar de forte eget gods i
egne skibe i direkte fart pA Hamburg, men
var denne betingelse ikke opfyldt fortolde-
des de hardt: Dobbelt »guldtold« af varer-
ne efter »den gamle toldrulle«, samt Vi rd i
»tgndepenge« (13).

Farst da forholdet til den danske konge
blev afklaret ved forliget i 1768, blev ogsa
behandlingen i Sundet normaliseret, og
hamburgerne behandledes herefter som
mestprivilegerede (9).

Rostockernes vilkdr var noget helt for
sig, der fortabte sig i fortidens heavd. |
hovedreglen fortoldedes de som uprivilege-
rede, men for en rekke nermere specifice-
rede varer slap de med nedsatte satser i
»endtold« og »defensionstold« nar godset
certificeredes som rostockerejet (14)

Falles for alle - privilegerede som uprivi-
legerede - var betaling af fyrpenge til opret-
holdelse og drift af de bestdende ledefyr,
hvoraf nogle 13 i Sverige (15).

Ladede skibe betalte 4 rd, ballastede 2,
idet graensen 13 ved 6 leester = 24 skippund
= 48 oksehoveder = 72 tgnder. Kridt, tag-
sten og mursten regnedes dog helt igennem
for ballast.

For svenske og danske smafartgjer
gjaldt reducerede satser, aftrappet efter
stgrrelsen, mens certificerede kolbergere
og kamminere helt slap fri mod at erlegge
Vi rd i »tgndepengex.

For rostockerne gjaldt ogsa seregne sat-
ser for fyrpenge, ligesom de under sarlige
omstendigheder kunne komme til at betale
»tgndepenge« og »havnepenge« (16).

Udover tolden af gods og skib opkrevedes
en rekke afgifter, af hvilke de vaesentligste
var ekspeditionsgebyrerne, sportler, der til-
faldt toldkammerets embedsmand og ud-
gjorde langt den stgrste del af deres em-
bedsindtegt.

Sportlerne var tildels reguleret gennem
traktaterne, dels hjemlet ved havd, og de
havde en sikker tendens til at udvides i ti-
dens lgb, itakt med udbygningen af admi-
nistrationsapparatet. Efter omstendighe-
derne ville ekspeditionsgebyrerne ved en
normalklarering andrage fra ca 2Vi rd og
opefter (17).
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6. Forvaltningen

Normerne for tjenesten ved @resunds told-
kammer var nedfeldet i en instruktion af
1707, som senere underkastedes visse &nd-
ringer i nyudgaver i 1739 og 1776 (1). In-
struktionens bestemmelser suppleredes af
forekommende befalinger og af indarbej-
det sedvane, hvorefter forholdene gerne
kunne arte sig anderledes end beskrevet i
instruktionen. Der var tale om forvalt-
ningsforskrifter som aldrig publiceredes.

Fra den tidligste begyndelse opfattedes
@resundstolden som et regale, en indtegt
hvortil kongen hverken skulle have bevil-
ling eller aflegge regnskab for. Som en re-
miniscens heraf, indgik @resundstoldens
indteegter ogsd i Enevaldens tid i kongens
egen kasse, Particulerkammeret, hvor den
udgjorde den vasentligste indkomstkilde.

Forvaltningsretligt kunne det i et ene-
veldigt system vere ligegyldigt; kongen
disponerede jo frit over samtlige statsind-
tegter. Det havde imidlertid den praktiske
virkning, at @resundstoldforvaltningen
mere eller mindre var unddraget styring
gennem Rentekammeret. Kun som revisi-
onsmyndighed stod Rentekammeret i sam-
me forhold til @resundstolden, som til de
gvrige oppebgrselsinstitutioner.

Sagsbehandling pa hgjeste niveau vedrg-
rende @resundstolden kunne foregd i kon-
gens kabinet; veesentlige spegrgsmal blev
ofte gjort til genstand for forhandling i Ge-
heimekonseillet, hvis ressort i 1700-tallets
forste halvdel mest var udenrigspolitikken;
endelig kunne den efter omstendighederne
foregd i Rentekammeret.

@resundstolden beholdt denne serstil-
ling indtil Struenseetidens forvaltningsre-
former. Ved kabinetsordre af 30. juni 1771
ophavedes Particulerkammeret, og dets
indteegter bl a @resundstolden, overfartes
til den almindelige finansforvaltning (2).

Den noget diffuse styring og @resunds-
toldens komplicerede karakter, medfarte
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at centralforvaltningen vanskeligt kunne
folge og kontrollere virksomheden i Hel-
singgr. Normalt métte man forlade sig pa
de udtalelser som Sundtoldforvaltningen
afgav, men opstod der sarlige problemer
stod man pa temmelig bar bund.

Det gjaldt iser problemer vedrgrende
Sundtoldforvaltningen selv; afklaring af
tvivl om dens pélidelighed og funktions-
duelighed, kunne kun skaffes gennem en
seerlig kommisionsundersggelse. Af sddan-
ne matte der iverksattes ikke mindre end
4 i tidsrummet mellem 1707 og 1738 (3).

Farst henimod slutningen af 1700-tallet
lykkedes det gradvis for centraladministra-
tionen at skaffe sig tilstreekkelig overblik
over @resundstoldens karakter og funkti-
on, hvorved det blev muligt at etablere en
tilfredsstillende kontrol og styring af Sund-
toldforvaltningen.

Instruktionen fastsatte at de trafikerende
skulle behandles korrekt, i overensstem-
melse med traktater og kongelige ordrer.
De skulle ekspederes uden ungdig ophold,
og i denne forbindelse indskeerpedes opret-
holdelsen af god skik og orden.

Hertil harte iseer at skipperne skulle eks-
pederes pé selve toldkammeret, ikke i told-
embedsmandenes privatboliger, siledes at
de matte lgbe fra den ene til den anden.

Ekspeditionstiden var fastsat til alle
hverdage fra 6-11 og 13-19 om sommeren,
fra 8-11 og 13-17 om vinteren. Dette var at
opfatte som mindste tjenestetid; var der
behov for ekspedition herudover skulle den
udstrekkes efter behov, ogsad péa sen- og
helligdage.

For sddanne ekstraordinare ekspeditio-
ner matte skipperne erlgge en kendelse til
fattigkassen, men til embedsmeandene
matte der ikke ydes noget udover de fast-
lagte ekspeditionsgebyrer.

At embedsmendene ikke matte drive
forretninger oied skipperne, lyder som en
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selvfalge. Ikke desto mindre tillod 1707-in-
struktionen tolddirektgren og kammererer-
ne at drive handel og at yde bodmerildn
(lan mod pant i skib og ladning) i overens-
stemmelse med &ldre bestemmelser. Denne
tilladelse blev dog inddraget i 1729 (4).

Den eneste lovlige mulighed for ekstra-
fortjeneste 13 herefter i en nidker embeds-
forelse, nemlig ved afslgring af toldsvig.
Nar svigen takseredes med konfiskation,
fik angiveren 14, direktgren 'A og fattig-
kassen Zi af nettoprovenuet.

1707-instruktionen fastslog at @resunds
toldkammer skulle veare et eget kollegium
med tolddirektgren som praeses og de 4
kammererere som assessorer. Herved ind-
fortes en kollegial ledelsesform i overens-
stemmelse med enevaldens forvaltnings-
ideal, i hvert fald nar det drejede sig om

forvaltninger af en vis stgrrelse; der for-
ventedes herigennem en mere grundig og
alsidig belysning af forekommende proble-
mer, - samt en stgrre sikkerhed mod at en-
keltpersoner tiltog sig kompetence som ret-
telig tilkom monarken selv. Indenfor den
lokale toldforvaltning findes et modstykke
i de sideordnede toldinspektgrer pd Kghen-
havns toldkammer.

De sager som skulle forhandles kunne
foreleegges af direktagren eller en af kam-
merererne; derudover kunne der vare tale
om skriftlige forestillinger fra translatgren
eller toldinspektaren.

Forhandlinger og afggrelser skulle pro-
tokolleres. | sager af mindre betydning
kunne kollegiet selv treeffe afggrelse, nar
der var enighed. | modsat fald skulle der
indgives forestilling til kongen med redegg-
relse for sagens omstendigheder og even-
tuelle meningsforskelligheder.
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En kongelig resolution skulle imidlertid
overfor omverdenen udgives for kollegiets
egen, séledes at kongen i tilfelde af klager
des lettere kunne forandre den trufne afgg-
relse. Bestemmelsen tog naturligvis sigte pa
forholdet til udenlandske magter, som med
henvisning til traktaterne kunne ggre ind-
vending mod bade specielle og generelle af-
garelser; ved at skyde tolderne i Helsingar
frem foran sig, kunne kongen om forng-
dent vise eftergivenhed uden prestigetab.

Den kollegiale forvaltning ved @resunds
toldkammer levede vistnok ikke op til for-
ventningerne, i hvert fald ikke i 1730-erne
som det siden skal vises.

Ved instruktionerne af 1739 henlagdes
ledelsesfunktionerne herefter til direktgren
alene. | hans forfald konstitueredes en af
kammerererne. Den eneste fortrinsstilling
frem for de gvrige embedsmend kammere-
rerne beholdt, var mundtligt referat til di-
rektaren.

Omkring 1770 levede direktgrerne vist-
nok ikke op til forventningerne; som falge
af hyppige embedsskift, langvarige fraver
i andre forretninger, og vistnok ringe ind-
sigt i forretningernes art, kom kammere-
rernes redeggrelser og instillinger til i sti-
gende grad at danne grundlag for direktg-
rens embedsudgvelse. Konsekvensen heraf
blev draget med instruktionen af 1776, som
i alt veesentligt genindfarte 1707-instruk-
tionens bestemmelser.

Direktgrembedet var fra gammel tid den
egentlige toldertjeneste, hvorfra de gvrige
bestillinger gradvis var udskilt.

Efter instruktionerne var det ham der af-
lagde regnskab, og svarede til revisionsan-
tegnelserne. Som kasserer modtog han de
indkommende toldbelgb, som manedlig
indbetaltes til Partikulerkammeret eller
ordre. @resunds toldpas udstedtes under
hans hénd, og efter hans anvisning foretog
toldinspektgren visitationer.

P& egen regning og tilsvar kunne direk-
taren, som alle andre oppebgrselsbetjente,
betjene sig af privat antagne fuldmagtige.
Det skete i form af passkriver og kasserer,
hvoraf fgrstnevnte netop ved 1707-
instruktionen opnaede den sikkerhed der 13
i en kongelig bestalling; samme lykke née-
de kassereren fgrst i arhundredets 2. halv-
del.

Hertil kom i 1738 en »protekollist«, dvs
sekreteer for direktgren, som forvarsel om
de ggede arbejdsbyrder i forbindelse med
&ndringen af ledelsesformen.

Kammerererne var de tidligere toldskrive-
re. Deres opgave var toldberegning efter
skippernes angivelser, og bogfgring af de
beregnede toldbelgb.

I betragtning af tarifsystemets indvikle-

de og tvetydige karakter, de ofte ufuld-
stendige ladningsangivelser skipperne
medbragte, og det ofte forekommende sto-
re arbejdspres, udgjorde toldberegningen
et kritisk element i klareringsproceduren.
Kammerererne skulle ngje forhgre skippe-
re med ufuldstendige angivelser, de skulle
vere forhandlingsdygtige, og de skulle
kunne rubbe sig!

Som sikring mod fejlberegninger forud-
satte instruktionen at kammerererne skulle
arbejde 2 imod 2. Hver beregning skulle
foretages af 2 kammererere og bogfares i
begges hovedindtegtsbog. Denne kontra-
beregning og -bogfaring skulle i teorien
give en hgj grad af sikkerhed, - forudsat
altsd, at de 2 kammererere ikke fordelte be-
regningerne mellem sig, og bogferte kol-
legaens beregninger uden kontrol.

Erkendelsen af systemets ufuldkommen-
hed medferte i tidens lgb forskellige for-
holdsregler. 1 arene efter 1712 fandtes en
sarlig kontrollgr, som nogenlunde ubun-
det af den geeldende arbejdsfordeling kun-
ne foranstalte undersggelser og indberette
direkte til kongen. | 1730 bestemtes at en



Indfgrsel i Gunthers hovedindtegtsbogfor 1742. John Russel af London, pa rejsefra Pe-
tershorg til London medjern, hamp, har og sejldug; der anfgres den beregnede told af de
enkelte varearter, skipperens »fgring« fratraekkes, der tilleegges fyrpenge, hvorefter det
skyldige toldbelgbfares ud (dresundstoldregnskaber, Rigsarkivet).

seerlig kontrollgr skulle pategne toldpas-
serne og i en s&rlig bog indfare toldbereg-
ningerne idisse; han kom aldrig i funktion!

Omvendt medfgrte en tidsbegranset be-
sparelse af den ene kammererertjeneste, at
der i perioden 1742-48 kun fgrtes ét set
originale hovedindtegtsbeger, saledes at
de hidtidige kontrabgger erstattedes af ko-
pier.

Et tilsvarende system indfertes fra 1777,
dog séledes at der af passkriveren holdtes
en kontrolbog som svarede til den der var
blevet bestemt i 1730. Dette system holdt
Sundtoldens tid ud.

Kammerererne skulle foretage deres bereg-
ninger pa grundlag af dokumenter i det
danske sprog. Da originalerne kun i sjeld-
ne tilfelde var affattet pa dansk matte de
oversattes.

Dette arbejde pahvilede translatgren,
som ifglge instruktionerne skulle udfgre
dette arbejde uden serskilt vederlag, men
lade sig ngje med sin faste lgn pd 600 rd;
for at magte arbejdspresset matte han hol-
de sig en fuldmagtig for egen regning. P&
disse betingelser ville translatgrtjenesten
vare det rene tilset for sin indehaver, men
saledes forholdt det sig selvfalgelig heller
ikke i praksis.

Den vederlagsfri, translation gjaldt nem-
lig kun for de skippere som medbragte an-
givelser i traktatmaessig tilfredsstillende
form; andre matte betale for translatgrens
ydelser, ja det gjaldt i virkeligheden ogsa
for de farste, nemlig nar de gnskede fore-
taget & parte-udregninger af de toldbelgb
som skulle fordeles pa flere ladningsejere,
nar skibet medfgrte en blandet ladning,
som s&dvane var.
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P& grundlag af de fremlagte originaldo-
kumenter udferdigede translatgren en ge-
neralangivelse ved sammendragning af alle
stykladningsangivelser; i de tilfelde hvor
det ikke var traktatstridigt, foretoges tillige
omregninger af mal og vagt.

Translationsangivelsen var normalt det
eneste grundlag for kammererernes bereg-
ning, og vurderingen af de fremlagte doku-
menters rigtighed og fuldstendighed pa-
hvilede saledes translatgren. Her 14 et pro-
blem, eftersom fejl ved translationen var
mere definitiv og ukonstaterbar end fejl i
kamererernes beregninger, hvor revisionen
dog i teorien kunne eftergd udregninger og
sammentallinger, og hvor beregningerne -
ligeledes i teorien - dog var gennemgaet af
2 personer.

Det sidste problem blev der rédet bod pé
i 1739 ved ansattelsen af en serlig transla-
tionskontrollgr, en »kontratranslater,
som mod originaldokumenterne skulle ef-
tergd hver eneste translationsangivelse og
forsyne den med sin pategning.

Opdelingen mellem translation og bereg-
ning forekommer mindre hensigtsmassig
og indlysende, hvis man ikke betragter den
som resultat af en historisk proces. Langt
op i 1600-tallet var det endnu skipperne til-
ladt at lade dokumenterne oversatte ved
deres kommissionarers foranstaltning;
den tvungne translation var udelukkende
indfert for at hindre svigagtigheder; trans-
latgrens sammendragninger, reduktioner
og & parte-udregninger var en praksis som
gradvis var udviklet.

En procedure hvorved den formelle told-
beregning ogsa blev foretaget i translatio-
nen, ville indebare en forenkling, og da
der alligevel ikke var indbygget indbyrdes
kontrol i forholdet mellem translater og
kammererere ville det vere risikofrit. Kun
ville det indebare en trussel mod kamme-
rerernes position, men dette var til gengeeld
tilstreekkeligt til at en sddan andring ikke
blev gennemfgrt i 1700-tallet (5).
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Den givne arbejdsfordeling blev ind-
skarpet ved en speciel instruks af 10. okto-
ber 1729 (4).

Ved @resund havde man ikke samme mu-
lighed som et almindeligt toldkammer, for
at eftertelle, -mdle og -veje de varer som
ind- og udklareredes. Skibene var oftest
fuldt tilladede, de var mange, og de havde
travlt med at komme videre. Selv i bedste
fald var det ikke muligt at kontrollere
kvantiteter og kvaliteter dybt nede i last-
rummene. Klareringen matte foretages ale-
ne pa grundlag af de fremlagte dokumen-
ter.

Séledes var toldinspektaren i virkelighe-
den sat pd en umulig opgave, nemlig gen-
nem visitation at fastsld skibets virkelige
ladning. Nar det kom hgjt, kunne han fo-
retage en lgselig stikprgvekontrol, ved at se
ned iet lasterum, abne et par pakker o.l.

Tilmed var hovedparten af de klarerende
fritaget for visitation, nemlig de mestbe-
gunstigede nar de medbragte formelt kor-
rekte angivelser: Indestod en britisk eller
nederlandsk myndighed for rigtigheden,
skulle man i @resund stille sig tilfreds her-
med. Fandt man grund til andet, kunne
man klage ad de diplomatiske kanaler.
Selvtegt var undsagt i traktaterne.

Visitation fandt som neavnt sted efter di-
rektarens - i senere praksis kammererernes
- pategning af passet. En undersggelse af
visitationernes omfang, absolut, relativt,
og fordelt efter nationer, vil vaere af inte-
resse med henblik pa at konstatere hvor of-
te skipperne ikke medbragte formelt kor-
rekte angivelser.

For arene 1742-1761 er bevaret en reekke
summariske manedsopggarelser over antal-
let af skibe som skulle visiteres, specificeret
efter nationalitet. Listerne er dog kun del-
vis bevaret, og er ikke komplette for noget
ar; flest findes for aret 1753 hvor kun
mdnederne januar - marts og juni mangler.



TABEL 7
Visiterede skibefordelt efter nationalitet. Procent afsamtlige klarerede. 1753.

apr maj jul aug
Neder-
landske ! 6 9 8
Britiske  107(!) 69 42 4
Danske 27 25 48 45
Svenske 50 17 28 22
Andre 95 90 94 111(1)
lalt 39 34 35 33
(n) 246 265 267 268

sep okt nov  dec lalt (n)
5 4 4 - 6 112
24 16 22 12 47 425
46 41 33 51 39 289
18 23 13 36 24 93
95 102() 100 114(") 98 523
25 25 35 44 33 -
144 130 62 60 - 1442

Kolonnerne (N) angiver antal af visiterede skibe. Efter visitations/ister i @resunds told-
kammerets arkiv, korrespondancesager 1544-1830, 36. bd., Il. — Procentdelen er udreg-
net pa grundlag af hovedindtcegtsbggernes manedsopgarelser, som er umiddelbart benyt-
tetfor nederlandske og britiske skibe. Gruppen »Danske, norske, vendiske og rostocker«
erfordelt pa danske (ind norske og skibefra hertugdemmerne) og andre. Gruppen »Rus-
siske, svenske og pommerske« erfordelt pa svenske (inc! skibe fra Finland, Svenskpom-
mern og Wismar) og andre. — Tabellens abenbarefejl heenger nok sammen med at kam-
merererne i en del tilfeelde nationalitetsrubricerede efter ladningens, ikke skibets tilhgrs-

forhold.

I tabel 7 er anfgrt den procentvise andel
af visiterede, fordelt efter nationalitet. Den
er udregnet pad baggrund af manedsopgg-
relserne i hovedindtegtsbagerne, men des-
verre er rubriceringen efter nationalitet ik-
ke foretaget efter samme retningslinier de 2
steder (skent kammerererne fgrte dem
begge). Det har derfor veret ngdvendigt at
bearbejde og omfordele hovedindtegts-

bogernes tal efter bedste skgn. At resulta-
tet ikke har veret det bedste, ses af de til-
felde hvor procentdelen overstiger 100!
Med alle forbehold tegner der sig det bil-
lede, at 33% af samtlige klarerende skibe
visiteredes, men at dette gennemsnit daek-
ker over en stor variation mellem grupper-
ne, med de 6% nederlendere som det ene
yderpunkt, de 98% »andre« som det andet.
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Variationerne ha&nger sammen med den
traktatmaessige frihed for visitation af ski-
be der medbragte formelt korrekte angivel-
ser. Nederlenderne havde privilegiet og
opfyldte som regel betingelserne for det.
Betegnelsen »andre« daekker hovedsagelig
over uprivilegerede hansesteder m fl, som
nesten altid visiteredes.

De privilegerede svenskere medbragte i
noget ringere omfang de korrekte angivel-
ser og visiteredes derfor i 24% af samtlige
tilfelde, mens de uprivilegerede indenland-
ske skibe trods alt kun visiteredes i 39% af
tilfeeldene, fordi udgéende toldangivelse
fra et indenlandsk toldsted gav frihed for
visitation.

Som det senere skal vises, var de privi-
legerede briter aldeles utilbgjelige til at
medbringe traktatmassige angivelser fra
britiske toldsteder, mens de gerne medfarte
saddanne fra gstersgiske afgangshavne.

Det medfgrte visitation i 47% af samtli-
ge tilfeelde, idet der bemarkes en faldende
procentdel i arets lgh, fra de meget hgje tal
i forarsmanederne til de lavere i efterrs-
méanederne. Det afspejler meget godt for-
delingen mellem gst- og vestgdende britiske
skibe.

Tallene er uden forbindelse med inspek-
tarens fysiske mulighed for at gennemfare
visitationerne; listerne angiver hvilke skibe
der burde visiteres, de siger intet om hvor-
ledes inspektaren gjorde det.

Med direktgr, kammererere, translation og
toldinspektion er de selvstendige embeds-
funktioner ved @resunds toldkammer op-
gjort, men etaten er ikke komplet.

Blandt embedsmandene med kongelig
udnavnelse fandtes ogséd stempeltrykke-
ren, eller -forvalteren som han foretrak at
blive kaldt. Hans oprindelige opgave var at
levere stempelpapir til @resunds toldpas-
serne, men denne opgave var blevet lidet
byrdefuld efter at man var begyndt at for-
trykke dem.
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| 1700-tallets instruktioner er han slet ik-
ke naevnt, men i sportelreglementet fra
1686 antydes at han tillige udfarer fore-
kommende bestillinger. Nér hertil legges
en ansggning om ret til at anseatte og afske-
dige looperne (budene) efter forgodtbefin-
dene, kan vi danne os et billede af hans em-
bedsomrade: Han har virket som vagtmes-
ter og materielforvalter, under ham sorte-
rede de toldbodbude som fra havnebroen
viste skipperne hen til toldkammeret og
som siden bragte dokumenterne rundt pa
toldkammeret og ud i byen til skippernes
klarerere(6).

7. Klareringen

En skipper kunne selv besgrge sig klareret,
men han kunne ogsa benytte sig af den bi-
stand de mange klarererhuse var parate til
at yde.

Ifglge forskrifterne, som de blev ind-
skarpet i 1729, skulle skipperen begive sig
direkte til toldkammeret, straks efter sin
ilandstigning. Her skulle han prompte afle-
vere sine papirer over skib og ladning,
hvorefter han kunne forvente sig ekspede-
ret efter tur.

Hvis en autoriseret generalladningsan-
givelse foreld, var skipperen sadan set feer-
dig pa toldkammeret. Manglede den deri-
mod, blev han afkravet hvad han havde af
konnossementer, delladningsangivelser,
breve, etc, idet toldembedsmandene ved
flittig udspgrgen skulle sikre sig at intet
blev fortiet, alt under trussel om bgder og
konfiskation hvis der senere bragtes mere
for dagen (1).

For at fremme skipperens samarbejds-
vilje, blev der givet ham en personlig du-
sgr, »faring«, pd 4% af det beregnede
toldbelgb. Manglede samarbejdsviljen,
skulle »fgringen« fortabes, men i praksis
blev den i tidens lgb en indarbejdet »usan-
ce«, en umistelig rettighed, som selv over-
beviste og mulkterede toldbedragere fik
udbetalt (2).



Né&r angivelsen var gjort stod det skippe-
ren frit for at opsgge en klarerer, for at la-
de betaling af tolden foregd gennem denne,
for at indkgbe proviant, etc., mens han
ventede pa at beregningen blev foretaget og
@resunds toldpas udstedt.

Fordelen ved at benytte klarerer I& dels i
dennes kredit hos toldkammeret. Egentlig
kredit havde ganske vist kun engelske skip-
pere, nemlig op til 3 méaneder (3), men kla-
rererne afregnede ofte med toldkammeret i
form af anvisninger pa udenlandske bank-
og forretningsforbindelser.

Dernazst medfarte klarererens medvir-
ken, at toldberegningen blev underkastet
en kritisk gennemgang, idet klarererne i
modsatning til den enkelte skipper kunne
vere fortrolige med tariferingens finere
nuancer og spidsfindigheder, og saledes
protestere mod fortolkninger til skipperens
ugunst.

Aristokratiet blandt klarererne var dem
der som konsuler kunne reprasentere deres
kunder med den sarlige vaegt der 1a i mu-
ligheden for at pékalde diplomatisk inter-
vention. 1 konkurrencen mellem klarerer-
husene var konsulerne tillige begunstiget af
deres konsuleare friheder af borgersamfun-
det i Helsingar, og af paleg fra hjemlandet
til skipperne om at melde sig for konsulen
4.

Ved instruktionerne og forekommende
ordrer indskerpedes det toldadministratio-
nen at holde sig klarererne tre skridt fra li-
vet; de matte ikke »blande sig« og ikke fa
for megen indsigt i forretningsgangen.
Hyppigt klages der over klarerernes »fraek-
hed«, dvs effektive varetagelse af deres
kunders interesser.

Der er da ogsé eksempler pa at klarerer-
nes bistand langt overskred graenserne for
det tilladelige, som da det i 1739 bevistes at
en skriver pA madam Fischers klarererkon-
tor havde skrevet et falsk konnossement
for en nederlandsk skipper; bevisets stilling

tillod desvaerre kun at dgmme skriveren,
ikke madam Fischer selv, men ét er givet:
Denne skipper var ikke gaet direkte op pa
toldkammeret (5).

Nér beregningen var foretaget, betalingen
sikret, og evt visitation udfgrt, kunne skip-
peren uden yderligere ophold fortsatte sin
rejse, mod forevisning af @resunds toldpas
ved vagtskibet pa rheden.

Beregningen kunne dog sidenhen ggres
til genstand for fornyet behandling, nemlig
i de tilfelde hvor der produceredes yderli-
gere dokumentation om ladningens fakti-
ske omfang, sterre eller mindre end det
farste beregningsgrundlag.

| visse tilfelde var en forelgbig bereg-
ning foretaget, mod kaution for efterbeta-
ling i henhold til en losningsattest fra myn-
dighederne i udlosningshavnen; eventuelt
kunne beregningen helt vare udsat. Det
var en fremgangsmade toldforvaltningen
kun yderst ugerne indlod sig pa, af den ind-
lysende arsag at skipperen kunne losse flere
steder, at han kunne »overtale« myndighe-
derne i udlosningshavnen, etc.

Hyppigere forekom begaringer fra skip-
pere om godtgerelse af formeget betalt
@resunds told. Grundlaget var ogsd her
losningsattester o 1, som enten skulle doku-
mentere at en skgnsmassig ansattelse pa
@resunds toldkammer havde vearet for
hgj, eller at de af skipperne selv fremlagte
dokumenter havde opfart for meget.

Efter omstendighederne afgjordes be-
g®ringer om godtgarelse og spgrgsmal om
efterbetaling pad @resunds toldkammer el-
ler ved kongelig resolution, men under alle
omstendigheder gav de anledning til seer-
skilt postering i hovedindtegtsbagerne, of-
te pd den lidt akavede made at det blev re-
duceret eller tillagt den aktuelle beregning
for den pagaldende skipper (6).
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FIGUR 6
Diagram over ekspeditionsgangen ved @resunds toldkammer i 1700-tallet.

(afrejse )



8. Embedsmandene

En undersggelse af Sundtolden og dens em-
bedsmends sociale funktion og status i lo-
kalsamfundet er en fristende opgave, som
blot kommer til at hvile i denne forbindel-
se, bortset fra en kort antydning.

Forbindelsen med byen Helsinggr var
preget af nere, men ikke altid lige hjerteli-
gerelationer.

Sundtolden var forudsatningen for by-
ens trivsel; efterspgrgslen fra de trafikeren-
de var savel betydelig som stabil, og den
nere adgang til den internationale handels-
vej gav byen sarlige muligheder for at vee-
re konkurrencedygtig p& det indenlandske
marked; kommunikation og befragtning 13
lige for handen, og adgangen til kredit og
betalingsformidling var nemmere end no-
get andet sted i riget, som fglge af de serli-
ge betalingstransaktioner ved Sundtoldens
erleggelse.

Der kan ikke vare tvivl om at tilknyt-
ning til Sundtolden gav prestige i Helsin-
ger, men alligevel s& man ogsa pa toldens
folk med jalousi og irritation, som fglge af
deres s@rlige privilegier, rettigheder og fri-
heder, som snart helt, snart delvis fritog
dem for fellesskabets byrder. Skatteplig-
ten til byen var begraenset, til staten ligele-
des; nar der skulle palignes embedsmande-
ne afgifter, lignede de selv; de var fritaget
for den belastende militere indkvartering,
og nar de dgde havde de egen skifteforvalt-
ning.

Den slags stridigheder mellem borger-
skab og embedsmend var ikke enestdende
for Helsinggr, men havde nok her et sear-
ligt stort omfang.

En undersggelse af embedsmendenes
tjenstlige funktion omfatter dels en vurde-
ring af forvaltningens organisation mv,
som tildels er foretaget i det foregdende,
dels en vurdering af deres individuelle for-
hold.

Vurderingen af forvaltningsapparatets
kvalitet er temmelig vanskelig, hvis man
streber efter at komme lengere end til
subjektive skgn, suppleret med eksempler
pa undersleb og inkompetence.

Vanskeligheden ligger i at né til klarhed
over hvilke faktiske og realistiske forvent-
ninger der stilledes af samtiden, sammen-
holdt med graden af disse forventningers
indfrielse.

Ser man pa instruktioner og lignende tje-
nestebefalinger, er der naeppe grenser for
forventningerne, men disse er jo ikke rea-
listiske og ikke sddan ment.

1 den modsatte ende af skalaen kunne
man undersgge hvilke forsgmmelser der
blev fulgt op af sanktioner; det kan sige
noget om mindstemalet. Men heller ikke
dette er nogen sikker metode, eftersom
manglende sanktion ligesavel kan skyldes
utilstrekkelig styring fra oven, som pligt-
opfyldelse pa stedet. Slendrian far ofte lov
til at passere upaagtet.

Endelige kan det vaere nok sa vanskeligt
at afveje forskellige former for pligt-
opfyldenhed mod hinanden; hvilken told-
betjent f eks, er mest effektiv, ham der af-
slgrer mange besvigelser, eller ham der be-
graenser mulighederne for at de bliver be-
gdet? Den farstes virksomhed vil i hvert
fald vere mest igjnefaldende, men ikke
ngdvendigvis mest verdifuld.

Kvalitetsvurderinger p& grundlag af fakti-
ske begivenheder og forholdsregler, er i no-
gen grad anlagt i den foregdende fremstil-
ling, og flere vil fglge senere. | denne for-
bindelse er det hensigten at foretage en vur-
dering af de individuelle forudsatninger
embedsmeandene ved @resunds toldkam-
mer havde for at udfylde deres stillinger.

len senere periode kunne det ggres ved

en analyse af de formelle kvalifikationer
hos de embedsmand som rekrutteredes,
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dvs af uddannelse og eksamina. Vi har
imidlertid at ggre med et samfund hvor
formaliseret uddannelse kun eksisterede i
begrenset omfang, og hvor den i hvert fald
ikke i synderlig grad betragtedes som kvali-
ficerende. Dette gelder i udpraeget grad i
forvaltningssektoren, hvor ansettelse i
hvert enkelt tilfelde skyldtes en individuel
vurdering.

Der kan eksistere en forhandsformod-
ning om at usaglige hensyn vil spille en stor
rolle, nér formelle kvalifikationskrav
mangler. Formodningen kan bestyrkes ved
den kendsgerning, at embedsudnavnelse i
det enevaldige samfund bade formelt og
reelt, alene afhang af kongens vilkarlige
beslutning; ved at charmere Majesteten
kunne man bade blive minister, biskop,
dommer - eller tolder (1).

@resunds toldkammerets embedsmands
professionalisme, eller mangel p& samme,
far man et indtryk af i den som bilag med-
delte fortegnelse over embedsbesattelser
med kongelig bestalling i perioden 1699-
1770.

Der er sggt data for ansattelsestids-
punkt, navn, nazrmest forudgéende be-
skeaftigelse, samt tidspunkt og omstendig-
heder ved afgang fra embedet.

| tabel 8 er foretaget en differentiering

efter anseattelsesmessig baggrund i hen-
holdsvis hofetaten, militeretaten, civileta-
ten, @resunds toldkammer selv, samt an-
det og uoplyst; endelig er det angivet om en
embedsbesettelse medfgrte akkumulering
af flere embeder i eller udenfor @resunds
toldkammer.

Ikke mindre end 40% af samtlige udnaevn-
te kom fra hofetaten; forholdsvis flest i Fr
4.’s tid, feerrest i Chr 6.’s. Blandt stillings-
betegnelserne findes et starre antal lakajer
og lignende, men ogsé enkelte med hgjere
charge, med dronning Juliane Maries hof-
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chef i spidsen. Det gav unagtelig bonus at
ferdes under Majestetens gjne og ved
hans gren; men det siger i sig selv intet om
de pagzldendes kvalifikationer.

Der findes notoriske hofsnoge iblandt
dem; den verste var Mogens Adam Lutti-
chau (kammererer fra 1770), hvis »kvalifi-
kationer« havde manifesteret sig ved Chr
6.’s drukture. @resunds toldkammeret
overlevede ham, isar fordi han aldrig viste
sig, men til stadighed lod tjenesten forrette
ved godkendte fuldmegtige.

Ligesd nonchalant forholdt ogsa enkelte
andre sig til deres embedspligter, og det har
vel ligefrem veret forudsat ved deres ud-
nevnelse at embedet kunne beklaedes sine
cura.

Frederik Rostgaard er ganske vist anfart
med baggrund i civiletaten, men havde sine
stillinger i kraft af familieforbindelse med
hoffets inderkreds. Han var faldet dybt i
1725 pa bestikkelighed, men skulle dog
ligevel forsgrges; oveni et amtmandsembe-
de fik han translatgrtjenesten, som han
straks bortakkorderede til fuldmagtigen
mod en fast arlig afgift pa sin livstid. Jo-
hannes Petersen méatte betale i samfulde 14
ar.

Ved Chr 6.’s dgd blev Christlieb von
Clausberg overflgdig. Bag den officielle
stillingsbetegnelse som »revisor ved Parti-
culerkammeret« havde han vearet kongens
gkonomiske hovedradgiver. Tronskiftet
var ogsa et systemskifte, Clausberg skulle
vaek, men ikke i undde. Officielt figurerer
han som kammererer i et par ar, men han
farte aldrig en bog; da det blev ngdvendigt
bortakkorderede han embedet i 1748 eller
1749.

At dronningen ikke kunne undvere
Niels Krabbe Vind siger sig selv; sine direk-
terfunktioner matte han udgve i korre-
spondance med kammerererne, og forret-
ningerne led ingen skade herved. Samme



TABEL 8
Rekruttering og afgang afembedsmeend ved @resunds toldkammer 1699-1770

Rekrutterings- Udnavnelsesperiode 1699-1770
grundlag 1699-1730  1730-46 1746-70 ialt i %
Hofetaten 9 2 6 17 40
Militeretaten 2 3 - 5 12
Civiletaten - 3 7 10 23
@resunds Toldk 2 2 7 16
Andet og uvis 1 - 4 9
| alt 17 n 15 43 100
Disses afgang

ved dgd 12 8 9 29 68
afsked uden nyt 2 2 3 7 16
embede

nyt embede udenfor 3 1 2 6 14
@resunds Toldk

nyt embede pa - - 1 1 2
@resunds Toldk

Gennemsnitlig

embedsperiode 15,6 ar 19,3 ar 15,5 ar 16,0 &r

Perioden 1699-1730 omfatter Fr 4. s regeringstid, 1730-46 Chr 6.5, 1746-70 Fr 5. 5 og
Chr 7. 5 indtil Struenseetiden.
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praksis fortsatte i gvrigt under Vinds efter-
mand i embedet, men retferdigvis ikke
uden konsekvenser: Fra 1771 blev direktg-
ren sat pa fast lgn, mens de meget betydeli-
ge direktgrsportler indgik i statskassen.

De naevnte eksempler omfatter ikke per-
soner med baggrund i hofetaten som lakaj-
er og lignende; lige kompetente var de vel
ikke alle, men i almindelighed havde de en
udmerket kvalificerende baggrund. En la-
kaj var ikke blot en domestik; lakajen var
0gsd privatsekretzer, maske forvalter af
visse anliggender, méske regnskabsfarer.
Det gjaldt bade om hoffets og privates la-
kajer.

Hoffet var Rigets starste forvaltningsap-
parat; herhen sggte de bedste, for tro tjene-
ste gav bade adgang til interne avancemen-
ter og til de bedre embeder i civilforvaltnin-
gen, feks dem ved @resunds toldkammer.

Forsgrgelsen af militere med civile embe-
der spillede kun ringe rolle ved @resunds
toldkammer; i vor periode fremkommer
det sidste eksempel i 1739, og det er ganske
atypisk.

Kaptajnlgjtnant Liitken var fa ar tidlige-
re faldet dybt; afskediget i unade og en tid
fengslet, som felge af sin rolle i den sa-
kaldte Benstrupske sag. Denne drejede sig
formelt om principperne for flddens skibs-
konstruktioner, og som sagkyndigt med-
lem af en undersggelseskommission havde
Liitken taget parti for fladens fabriksme-
ster, Knud Benstrup. Det skulle han ikke
have gjort.

Da denne kedelige affere var kommet
lidt p& afstand, kunne der alligevel gares
brug af Lutkens ubestridelige kvalifikatio-
ner, nemlig som translationskontrollgr i
samfulde 45 ar. Bevarede notater og skri-
velser i @resunds toldkammerets arkiv og
andetsteds, viser ham som en af toldkam-
merets mest energiske og kompetente em-
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bedsmand. Ved siden heraf udfoldede han
sig som nationalgkonomisk forfatter. En-
delig blev han i 1782 i hgj alder adlet.

Endnu en militer rekrut kan navnes.
Regimentfeltsker Johan Wolfgang Eber-
hardt var méaske bedre til at handtere kni-
ven end pennen; han blev i hvert fald af-
skediget som kammererer i 1730 efter fa
ars virke, og figurerer herefter blandt Par-
tikuleerkassens pensionister til sin dgd i
1744.

Han var neppe udnaevnt som fglge af
egne fortjenester, men fordi hans kone
havde et godt bryst; madam Eberhardt fik
lgn som amme ved hoffet til 30. juni 1727.

Det fremgar af tabel 8 at der i periodens
lgb ansattes et relativt stigende antal em-
bedsmend med baggrund i civiletaten, her-
under med hidtidig beskaftigelse pd Ore-
sunds toldkammer.

Det kan godt tages som udtryk for en
bureaukratisering, et udtryk for at »mo-
derne« professionelle karriereforlgb blev
mere almindelige. Der er blot ingen grund
til at tro, at fenomenet er enestdende for
@resunds toldkammer.

Det skal tilfgjes at opggarelsesgrundlaget
medfarer et skevt billede i negativ retning
af denne professionalisering; opggrelsen
omfatter jo kun embedsmand med konge-
lig bestalling, med udelukkelse af de priva-
te fuldmagtige, m fl, hvis andel i arbejdets
udfgrelse fik et stadigt stigende omfang.
Mest udpreget gaelder dette i translatio-
nen, hvor der fra 1760-erne ansattes elever
til oplaring, - den forste etatsuddannelse i
Danmark.

Den stigende andel af »civilister« blandt de
kongeligt udnaevnte er dog ikke blot et ud-
tryk for modernisering og professionalise-
ring. Maske var der tillige tale om en vis
degenerering.



Lakajerne og officererne var normalt
vant til at bestille noget, - ogsd noget s
trivielt som at varetage en lgbende regn-
skabsfgring. Det samme gjaldt maske ikke
ligesd udpraget for civilisterne, medmin-
dre deres civile baggrund 13 i en oppebar-
selsinstitution.

Ser man f eks pd de kammererere der ud-
navntes i Frederik 5.’s og Christian 7.’s tid
- 1770, kan deres baggrund nok forekom-
me lidt mindre hensigtsmassig for regn-
skabsfgrere, og forholdet &ndres absolut
ikke i tiden efter 1770. Det forblev heller
ikke upéagtet; saledes ironiserer direktgr O
G Paulli i en indberetning til Generaltold-
kammeret i 1774 kraftigt over sine kamme-
rereres arbejdsindsats i toldkammerets tje-
neste; dog pastod han ikke at tjenesten som
sddan led skade; de Igbende forretninger
blev blot varetaget af d’herrer kammerere-
res private fuldmeagtige (2).

Maske degenererede toldkammerets em-
bedsklasse fra midten af 1700-tallet, og
maske var professionaliseringen reprasen-
teret af de private fuldmegtige og eleverne
pa translationskontoret. Det er i hvert fald
hvad C F Holm sgger at forteelle i sine bitre
»Bidrag til Sundtoldens Historie« (3).

Maske var forklaringen, helt eller delvis,
at de hgjere embedsmand udviklede sig til
generalister, forvaltningschefer som over-
lod specialistfunktionerne til andre. Rent
faktisk var der basis herfor gennem de gge-
de sportelindtegter der fulgte med den
voksende trafik. Denne forklaring harmo-
nerer i hvert fald med at 1776-instruktio-
nen lagde toldkammerets ledelse i hander-
ne p& kammerererne sammen med direktg-
ren.

Tabellens opgerelse af omstendigheder
ved afgang og af den gennemsnitlige funk-
tionstid i embedet, er foretaget med hen-
blik pa et billede af stabiliteten i embedsap-

lujrax M
Translati®-

paratet, herunder af embedsmeandenes til-
bgjelighed til at sege andetsteds hen.

Grundlaget er imidlertid for spinkelt til
at baere konklusioner, udover den lidet op-
sigtsveekkende at embedsmeand ved Qre-
sunds toldkammer helst blev hvor de var.
Meningsfulde konklusioner ville i gvrigt
0gsd forudsette tilsvarende opgarelser fra
andre forvaltninger.

I de fglgende afsnit vil der blive givet flere
oplysninger og vurderinger af embedskorp-
set, b&de positive og negative.

Hér skal imidlertid fastslds at embeds-
mandene ved @resunds toldkammer i det
store hele var kvalificerede til at varetage
deres opgaver; svigtede nogle, kunne andre
udfylde hullet. De fremdragne problemer
og misligheder skyldtes lige s& meget insti-
tutionelle som personelle forhold.



Bilag

EMBEDSMAND VED 9RESUNDS TOLDKAMMER. UDNAVNTE 1699-1770

Fortegnelsen er baseret pd bestallingspro-
tokollerne i RK og Gtk, hvortil der i Rigs-
arkivet findes gode navneregistre. Forud
for bestallingen ligger Kammerets forestil-
ling med kgl resolution (i forestillingspro-
tokoller), men ien del tilfelde mangler ba-
de forestilling og indfarsel i bestallingspro-
tokol, dvs at udnavnelsen er foregdet ad
andre kanaler.

Forestilling og bestalling giver som mini-
mum oplysning om modtagerens navn, em-
bedets art og dato; desuden navnes eventu-
elt modtagerens hidtidige bestilling, for-
gaengeren, lgnningsforhold, sa&rlige for-
hold, etc.

Fortegnelsen er udfyldt med informatio-
ner andetstedsfra, dels arkivalske, dels fra
litteraturen, f eks G N Kringelbach, Den
civile Centraladministrations Embedsetat
1660-1848; sammes Civile Direktioner og
Kommissioner; Hostrup Schultz, Helsin-
gors Embeds- og Bestillingsmand (temme-
lig fejl- og mangelfuld); V Richter, Dgds-
fald i Danmark 1761-1790; sammes 100
Aars Dgdsfald (1791-1890); sammes Den
danske Toldetat 1750-1905 (manuskript i
Det kgl bibliotek, kopi pa Rigsarkivet); J C
W & K Hirsch, Danske og norske Officerer
1648-1814 (manuskript i Det kgl bibliotek,
kopi pa Rigsarkivet); H C Roedes samlin-
ger vedr Hofetaten (Rigsarkivet, Hénd-
skriftsamlingen).

De anfgrte data er i nogen grad efter-
provet og kontrolleret, men fejl og mangler
forekommer utvivlisomt.

H: angiver baggrund i hofetaten, M: i
militeretaten, C: i civiletaten, @T: i Dre-
sunds toldkammer.
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Direktagrer

1699, 28/10, Stephan Kenckel. - H; Forhen
professor og director secun-
darius ved Kgbenhavns rid-
derlige akademi (Afsked
1695). Dgd iembedet 1732.
Hans Christian Lauterup. -
C: Toldinspekter i Kgben-
havn (forhen kasserer i Parti-
culerkammeret; kommissio-
ner og kontrollgr ved det
stemplede papir). - Afskedi-
get 1738.
Wilhelm August von der
Osten. - C: Stiftamtmand i
Sorg og direktgr for Sorg
Akademi (forhen stiftamt-
mand i Trondheim); kumule-
rede (forbandt) embederne i
Sorg, til han i 1743 udnavn-
tes til direktgr for finanserne;
som s&dan afskediget 1746. -
Dgd iembedet 1764.
1764, 13/3, Niels Krabbe Vind. - H:
Overhofmester hos dronning
Juliane Marie; direktgrstillin-
gen kumuleret. - Dgd i embe-
det 1766.
Johan Hartvig Ernst Bern-
storff. - C: Geheimerad, di-
rektar for Tyske kancelli, mv;
direktgrstillingen kumuleret.
- Afskediget 1770.
1770,22/12, Adolf Siegfried von der
Osten. - C: Udenrigsminister;
direktgrstillingen kumuleret.
- Afskediget som direktar i
1771.

1732,5/5,

1738, 16/7,

1766,8/7,



Kammererere

1707

1709,31/12

1711,7/11,

1725,9/12,

1727, 17/9,

1727

1730, 11/11,

1733,9/1,

1736, 17/10,

1746,6/9,

1748,30/4,

1749,7/1,

1750, 10/10,

Andreas Johan Rumpler. - H:
Pagehovmester. - Dgd i em-
bedet 1711.

Joakim Henrici. - Uvis bag-
grund. - Dgd i embedet 1726.

Hugo Ditmar Bulcke. - H:
Berider. - Dgd i embedet
1727.

Johan Daniel Planitz. - H:
Mundskank (forhen land-

kondukter). - Dgd i embedet
1732.

Hans Jgrgen Faith. - H: Kgl
livkarl. - Dgd i embedet 1762.
Johan Wolfgang Eberhardt. -
M: Regimentsfeltsker ved
Grenaderkorpset. - Afskedi-
get 1730.

Nikolaj Christopher von
Heilsperg. - H: Kammerjun-
ker. - Dgd i embedet 1748.
Johan Jacob Ginther. - M:
Major af kavalleriet. - Dgd i
embedet 1750.

Falk Fursman. - M: Major af
kavalleriet. - Dgd i embedet
1741.

Christlieb von Clausberg. H:
Etatsrdd og revisor ved Parti-
culerkammeret. - Afstet
embedet 0 1748.

Niels Christian Nissen. - C:
Justitsrad; forhen kammer-
sekreter i Rentekammeret. -
Afstdet embedet 1763 til C F
Hansen.

Christian Albrecht Bluhme. -
C: Kancellisekreter i Tyske
kancelli. - Dgd i embedet
1771.

Johan Gottlieb Putscher. - H:
Kammertjener og livkirurg. -
Dgd i embedet 1781.

1762, 27/9,

1763, 12/7,

1767, 31/3,

1769

Translaterer

1709, 31/12,

1722,29/6,

1730,2/12,

1731, 19/2,

1755, 19/5,

Carl Fabritius. - C: Arkivse-
kreter (?); havde ekspektan-
ce. - Dgd i embedet 1767.
Christian Frederik Hansen. -
C: ? (Embedet kgbt gennem
faderen, generalkrigskom-
misser Stephan Hansen). -
Funktionen ophgrt i maj
1769; kommitteret i General-
landveesenskollegiet 1769 -
70; herefter arkivsekreter i
Danske Kammer; 1773 amt-
mand over Lunden&s og Bgv-
ling amter.

Otto Frantz von der Osten. -
H: Kammerjunker. - Dgd i
embedet 1778.

Mogens Adam Luttichau; fik
ekspektance pa embedet
1768, 8/3, og tiltradte det ef-
ter C F Hansens afgang. - H:
Kammerjunker. - Dgd i em-
bedet 1808.

Melchior David Giunther. -
@T: Kammererer. - Dgd i em-
bedet 1722.

Johan Albrecht With. - M:
Oberstlgjtnant. - 1730 stift-
amtmand over Christians-
sand stift i Norge.

Frederik Rostgaard. C: Hidtil
amtmand over Antvorskov
og Korsgr; forhen oversekre-
teer i Danske kancelli; - Em-
bedet afstiet i 1731 til efter-
manden.

Johannes Petersen. - @T:
Fuldmegtig hos sine 2 for-
mand. - Embedet afstdet
1755 til eftermanden.

Sgren Dolmer. - @T: Fuld-
magtig hos formanden. -
Dgd i embedet 1785.
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Translationskontrollgr

1739,25/4, Frederik Lutken. - M: Afske-
diget kaptagnlgjtnant i Sgeta-
ten. - Adjungeret i embedet af
sin sgn Joachim fra 1759,
17/11. Dgd iembedet 1784.

Toldinspektarer

1720,8/4, Mathias Grgnvold - H: Kgl
lakaj. - 1726 toldinspekter i
Kgbenhavn.

1726,23/2, Hans Jgrgen Schroder. H:
Hoffourer. - Afskediget
1738.

1738, 16/7, Johan Nummersee. - H: Hof-

fodermarskalk. - Dgd i embe-
det 1754.

1754, 30/10, Hartvig Markus Frisch. - @T:
Protokollist og adjungeret
toldinspektgr. - Dgd i embe-
det 1781.

1754, 30/10, Nikolaj Frederik Breckwoldt;
2. inspektgr. - C: Underbog-
holder ved Asiatisk kompag-
ni. - Kammererer 1777.

Passkrivere med kgl bestalling

1707, 26/12, Jagrgen Olpius. - @T: Hidtil i
bestillingen som direktgrens

Forklaringer og noter

I alt vaesentligt skulle teksten vaere selvfor-
klarende; dog findes der givetvis en rekke
specielle udtryk, hvis dybere mening sve-
ver i det uvisse (f eks »endtold«). Derimod
ma der ngdvendigvis givet en kort forkla-
ring af udtryk for ment, mal, vegt og
mengde; der er tale om en sterk forenk-
ling af virkelighedens babyloniske forvir-
ring.

54

private fuldmegtig. - Mate-
rielskriver ved Holmen 1714.
Johan Vilhelm Clausen. -
@T: Har varetaget tjenesten
for formanden siden 1711. -
Dgd i embedet 1737.
Christian Wingaard. - @T:
Har i 20 ar sekunderet for-
manden. - Dgd i embedet
1748.

Nikolaj Arentsen. - H: Sglv-
pop (sglvkammerforvalter). -
Dgd i embedet 1774.

1714,26/2,

1737,3/6,

1748,3/12,

Andre toldbetjente med kgl bestalling
1711, 29/9, Hans Muller; »toldbetjent«. -
Uvis baggrund. - Dgd 1726,
vistnok i embedet.

Paul Paulsen; kontrollgr. -
Uvis baggrund. - Formentlig
degd iembedet o 1722.

Hans Bay; stempeltrykker.
-H: Kol lakaj. - Dgd i embe-
det 1727.

Henrik Kreyberg; stempel-
trykker. - H: Kgl lakaj. - Dgd
iembedet 1775.

Hartvig Markus Frisch; pro-
tokollist. - Uvis baggrund. -
Embedet kumuleret med in-
spektgrtjenesten fra  1754.
Dgd iembedet 1781.

1712, 1/7,

1717, 14/1,

1727, 1/10,

1738,

Mgnt

En rigsdaler kunne vaere mange forskellige
ting, men ved toldberegningen i Sundet er
der nasten altid tale om en speciedaler, op-
delt i 48 styver. Den var gengs pa Christia-
nopeltraktatens tid, og opretholdtes som
regnemgnt lige til Sundtoldens aflgsning i
1857. Mantforringelser medfgrte imidler-
tid at specien var fortrengt fra almindelig



cirkulation i 1700-tallet; for det farste gen-
nem udmgntning af en ringere hovedmant,
kronen, dernast gennem kronens fortren-
gelseaf ringere skillemgnt, kurant.

Kursforskellen (agio, opgald) mellem de
forskellige arter var dels betinget af man-
ternes sglvindhold, dels af deres internatio-
nale bytteverdi. 1700-tallet igennem reg-
nes med en opgald mellem specier og kro-
ner pa \2ViHo; derimod var kurantens ver-
di svingende, indtil der ved forordning af
8. januar 1738 fastsattes en opgeld pa
6!'4% mod kroner (= ca 19,5% mod speci-
er), - et forhold som kunne holde, eftersom
man netop fra denne tid begyndte at regu-
lere mengden af betalingsmidler gennem
udstedelse af kurantsedler (pd hvilke der
var en svingende kurs).

Rosenoblen var en &rvardig guldment,
som nappe nogen havde set siden 1500-tal-
let; den ansattes = 4'A rd i specier »Guld-
tolden« var egentlig en rosenobel, men for
at veere pa den sikre side, beregnede man
den med 7 rd ekstra!

I noterne anfgres litteraturhenvisninger i
forkortelse hvis de gentages.

Ved arkivhenvisninger anvendes fglgen-
de forkortelser;
Gtk, Generaltoldkammerets arkiv,
RK, Rentekammerets arkiv,
TKUA, Tyske kancellis udenrigske afde-
ling,
@T, Bresunds toldkammerets arkiv,
Alle noterede arkivalier findes i Rigsarki-
vet.

Indledning

(1) Databasen omfatter i sin nuvarende
form perioden 1784-1807; den er i
princippet en fuldstendig konverte-
ring af alle data i regnskabsbggerne.
Der foreligger i stencileret form en fo-
relobig systembeskrivelse, samt ud-
skrevne tabeller for drene 1784-1795.

Mal, vaegt og maengde

Hver lokalitet havde sin metriske standard,
som i henhold til traktaterne skulle respek-
teres ved toldberegningen; variationerne
kunne veare ganske betydelige, men jeg ma
afstd fra en nermere redeggrelse; forkla-
ringerne kan kun give en grov fornemmelse
af forholdene.

Lasten varierede fra vare til vare; 1 laest
hvede, rug eller byg sattes til 22 tgnder =
ca 3000 liter. 1 last salt til 18 tgnder, lige-
des = ca 3000 liter.
lanker = ca 38 liter.
lamme = 4 ankre.
1oksehoved = 6 ankre.
1pibe = 12 ankre.
1fad = 24 ankre.
1skippund = 20lispunda 16 pund.
lcentner = ca 'Askippund.
1fuder = 6 skippund.
1stykke (kleede) = 25 alen.
ldeger (huder, lzder) = 10.
1skok = 3snese.

Statsindtegterne

(1) Opggrelsen hos Carl S Christiansen,
Bidrag til dansk Statshusholdnings
Historie under de to farste Enevold-
skonger, bd I, s 830 ff.

(2) Opggrelsen hos Edvard Holm, Dan-
mark-Norges Historie 1720-1814, bd
Il, s571.

(3) Hans Chr Johansen, Dansk gkono-
misk politik i arene efter 1784, bd I,
bilag 111, s 342 f.

Trafik og indtegter

(1) Jf feks Marianne Nielsson, Oresunds-
tullrdkenskaperna som kalle fOr frakt-
farten genom Oresund under perioden
1690 - 1709; Albert Olsen, Svenske
Lurendrejere i Sundet i det 17. Aar-
hundrede, Handels- og Sgfartsmuse-
ets drbog 1942; Hans Chr Johansen,
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@stersghandelen og den svensk-
russiske krig 1788 - 90, Erhvervshisto-
risk &rbog 1976/77, s 45 ff.

Jf tabel 2, at nederleenderne holdt de-
res andel udover midten af arhundre-
det, med en svagt vigende tendens i
1760-erne og 1770-erne; det markante
fald i perioden 1777-82 er forsavidt
misvisende som den skyldes en nasten
fuldsteendig standsning af den neder-
landske trafik i arene 1781 - 83, i for-
bindelse med Nederlandenes indtre-
den i Den amerikanske frihedskrig;
standsningen kompenseredes i et vist
omfang ved en stgrre forekomst af
»andre«, nemlig skibe med angiveligt
hjemsted i De spanske nederlande og
byer ved den tyske nordsgkyst (f eks
Emden); utvivlsomt var der tale om
flagskifte, men nederlenderne gen-
vandt ikke den tidligere andel efter
krigens ophar.

Gennemsnittet for aret 1789 repre-
senterer arhundredets nasthgjeste tal
med 5646 rd pr skib; i 1790 var det
5311 rd; for &rene 1786-88 ligger gen-
nemsnittet p& ca 50 rd. Arhundredets
hgjdepunkt forekommer i 1710 med
et gennemsnit pa 5742 rd.

Traktaterne

@

@
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Traktaterne med biakter og indlednin-
ger er trykt i Danmark-Norges Trak-
tater 1523 - 1750, bd 4; Brgmsebrofre-
den af 13. august 1645 som nr 24;
Christianopeltraktaten af s d som nr
25. Christianopeltoldrullen er udeladt
i denne udgave, men er trykt adskilli-
ge steder, bedst i V A Secher, Forord-
ninger og Recesser, bd V, s 399 ff,
hvor den er opstillet parallelt med de
foregaende @resundstoldruller.

@resundstolden i den folkeretslige ud-
vikling er behandlet af Erik Briiel, In-
ternationale Streeder, bd Il, Kbh
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1940; jf Marcus Rubin, Sundtoldens
Aflgsning, Historisk Tidsskrift, 7.
rekke, bd 6, som stadig er den bedste
samlede skildring af @resundstoldens
historie.

Handels- og Sgfartsmuseets Aarbog
1942, s 17-46.

Frederiksborgfreden, 3. juli 1720, 88
7-9; trykt i Schouws forordninger.

Jf Erik Briiel, 11, s29 f.
Geheimekonseillets arkiv nr 42, Be-
tenkninger, relationer og skrivelser
fra Geheimekonseillets medlemmer o
a 1747-68 (Rigsarkivet).

Deklaration af 30. januar 1932, be-
kendtgjort i Lovtidende A, 1932, nr
41.

De detaillerede regler er trykt i A C
Alstrup, @resunds Toldrulle, tillige
med Bestemmelsen af andre Udgifter
ved Farten gennem Sundet ... (1795);
hertil findes et lille anonymt skrift
(vistnok ved kammererer J F Schouw
- ham med Schouws forordninger),
Anmerkninger i Anledning af Hr
Mariens ved Hr Alstrup af Fransk i
Dansk oversatte og forggede @re-
sunds Told-Rulle, 1795. - | den fgl-
gende anvendelse af Alstrup, er »An-
mearkninger« taget i betragtning.

F eks kontroverser med Sverige, jf
TKUA, Geheimeregistratur, 8. nov-
ember 1738; med Rusland, sst, 9. juni
1738.

Tariffen

@

@
©)

1701-traktaten er trykt i Schouws for-
ordninger, bd Il, s 26 ff; bestemmel-
sen af privilegiets omfang i 8§ 14-15.
Sst, §2.

Sst, §21, jf § 12 og 13; i henhold til §
19 gjaldt den fri passageret ogsa for
krigsskibe, dog ikke over 6 ad gangen
uden sarlig tilladelse.
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Sst, §11.

S st, bilag B, som ordret optager Pla-
kat af 9. april 1687.

Visitation beordredes gennemfart,
dog med respekt for nederlendernes
privilegier i gvrigt, ved kgl resolution
af 23. august 1721; @T, korrespon-
dancesager, bd 31 S st, kgl resolution
af 26. april 1731, at nederlenderne
helt igennem skal behandles som far
traktatens tid; herved koncept til svar,
at der ikke kan findes underretning
om nederlendernes behandling far
Christianopeltraktaten, idet svensker-
ne under den fatale invasion pad Kron-
borg i 1658 borttog alle dokumenter
pd @T. Jf Edvard Holm, anf arb, 1, s
208 ff.

Anfgrt i note til 1701-traktaten i
Schouws forordninger. Jf Edvard
Holm, anf arb, Il, s 38, at forudset-
ningen var tilvejebragt ved traktat af
3. september 1731 om lgsning af et
dansk- nederlandsk pengemellemve-
rende.

Af forgengere til Alstrups anf arb,
kan nevnes John Atkinson, The Ta-
riff or book of rates and duties on go-
ods passing through the Sound, 1770;
samt Alstrups udgangspunkt, Thomas
Antoine de Marien, Tableau des
droits et usages de commerce relatifs
au passage du Sund, 1776. - Mens dis-
se 1700-tals handbgger er udfuldsten-
dige og ungjagtige, barer nogle af de
senere nermest preg af officielt ar-
bejde, iser Fr Thaarup & H A Mar-
tinsen, Den @resundske Toldtarif, en
Handbog for Handlende og Sgefaren-
de ... (1821 - ogsa udgaver pa hoved-
sprogene); i forordet angives det dog
kun at der er indhentet oplysninger
hos klarererhusene.

Danmark - Norges Traktater, V, nr
17, 88, jf §40.

©

(10)

(11

(12)

Handels- og venskabstraktat mellem
Danmark og Frankrig, 23. august
1742, 88 4-14, er indfert i TKUA, Ge-
heimeregistratur. Den var biprodukt
af en storpolitisk vending i den danske
udenrigspolitik, fra det britiske til det
franske alliancesystem. - Ved overens-
komst af 27. maj 1768 mellem Ham-
burg og huset Holsten (bl a den dan-
ske konge) afsluttedes &rhundredgam-
le stridigheder med definitiv anerken-
delse af Hamburgs rigsumiddelbarhed
(suverznitet); trykt i Danske Tracta-
ter 1750- 1800, nr 42; mestbegunsti-
gelsesklausul i § 10. - Ved den hemme-
lige dansk-russiske alliancetraktat af
1./12. august 1773 bekreftedes afta-
lerne om det gottorpske mageskifte;
som et biprodukt blev russerne privili-
gerede i Sundet; Danske Tractater, nr
48, § 7. Den hemmelige aftale fulgtes
op af en ligeledes hemmelig ordre af
7. maj 1774 til @T desangdende; @T,
korrespondancesager, bd 5. Forholdet
bekreftedes &bent ved handels- og
venskabstraktat af 8./19. oktober
1782, som tillige indebar mindre tarif-
@ndringer og specifikationer af mal
og vegt; Danske Tractater, nr 59, §§
6-10, ; jf @T, korrespondancesager,
bd 5.

Kgl resolution af 22. februar 1771, m
fl akter i @T, korrespondancesager,
bd 11. - Kammerererne beregnede her-
efter at den privilegerede status ville
lette den indenlandske handel for byr-
der pa ca 400 rd, - pa arsbasis! Men
naturligvis fandt de princippet rigtigt.
A W v d Ostens indberetning til
Rentekammeret, 29. december 1752;
RK 2214.39. Jf Alstrup, anf arb, s 90
ff.

Akter i @T, korresponcancesager, bd
9, jf Rubin, anf arb, s 177 ff.
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»Den gamle toldrulle« er rullen af
1642, trykt hos Secher, anf arb, V, s
399 ff; satserne var gennemgaende 50
- 100% hgjere end Christianopelrul-
lens, dog ikke nér det gjaldt kornva-
rer.

En detailleret redeggrelse for rostock-
ernes vilkar findes i kammererernes
redeggrelse af 5. september 1787 til
Generaltoldkammeret; koncept i @T,
korrespondancesager, bd 10. | bedste
fald slap rostockerne med det halve af
Christianopelrullens satser, mens de i
andre tilfeelde matte svare mere.
Fyrene i Sverige blev efter overens-
komst drevet for dansk regning. Det
gav problemer under krigen 1710-19;
ikke saledes at forstd at svenskerne
slukkede de fyr, som jo bl a tjente den
neutrale skibsfart; men overfgringen
af betalingen for driften mellem to
krigsferende lande kunne kun klares
via neutrale agenter.

De hos Alstrup, anf arb, s 90 ff, an-
forte takster har gyldighed for hele &r-
hundredet.

Jf note 5 ovenfor. De traktatmassige
sportelsatser holdt sig ikke indenfor
rammerne, men gled ganske langsomt
opad; kroner blev til specier, og der
indfgrtes mere eller mindre frivillig
betaling for serydelser mv; de fleste
skippere métte betjene sig af transla-
tarens service og betale i proportion
med hans arbejde; fattigkassen (som
bl a stgttede skibbrudne sgfolk) kunne
eller skulle have et bidrag; nogle skul-
le inspiceres, og derfor betale 1rd til
inspektgren, som ogsd havde en be-
tjent. Sma danske og svenske skibe
slap billigere, gradueret efter stgrrel-
sen. De hos Alstrup, anf arb, s 112 ff,
anfgrte satser repraesenterer slutstil-
lingen af udviklingen gennem 1700-
tallet.

Forvaltningen

()

@
®)

(4)

Q)
(6)

Instruks af 19. april 1707; kopi i @T,
geheimerdd Numsens papirer. In-
strukserne af 29. januar 1739 er ind-
fort i Rentekammerets Instruktion-
sprotokol, RK 2212. 142. Instruks af
30. december 1776 i @T, korrespon-
dancesager, bd 16.

Kabinetsstyrelsen i Danmark, bd I, s
422 f; jf bd 11, s 181 f.

Instrukserne af 1707 og 1739 var re-
sultater af kommissariske undersggel-
ser; hertil kommer en kommission o
1717 og kommissionen til undersggel-
se af translaterens forhold mv 1729,
som bl a satte sig spor ved det i naeste
note naevnte reskript; jf TKUA, rea-
lia, bd 33, samt @T. korrespondance-
sager bd 34.

Kagl reskript af 10. oktober 1729; @T,
korrespondancesager, bd 16.

JF@T, korrespondancesager, bd 34.
Ansggning fra stempeltrykker Hein-
rich Kreyberg i @T, korrespondance-
sager, bd 17. Han ses siden at fgre den
begarede titel som stempelforvalter,
men fik ikke hals- og h&ndsret over lo-
operne.

Klareringen

@)
@

©)

4
®)

Jf »Forvaltningen« note 4.

Selv den ved admiralitetsretten i 1742
dgmte toldbedrager, Samuel Barton
af Hull, fik beregnet sin faring.

Andre nationer gjorde naturligvis
krav pd samme kredit, under henvis-
ning til traktaternes mestbegunstigel-
sesklausuler, men toldadministratio-
nen opretholdt med held en afvisende
holdning.

TKUA, realia, bd 19, jf England, A
I, nr 51.

Skriveren blev dgmt fra hand, &re og
boslod, mens madam Fischer pa
grund af bevisets stilling slap med en
bgde pd 100 rd i husbondansvar; ved
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kgl resolution blev skriveren benddet
med 8 dages fastningsarbejde og
landsforvisning. Toldsvigen androg
933rd. @T, Protokol, 2. og 7. oktober
1739, samt kommissionsakter i korre-
spondancesager, bd 3611.

Store tilbagebetalinger som oversteg
den aktuelle beregning kunne fradra-
ges ved den neastfglgende indfarsel.
Tilbage- og efterbetalinger er altid
omhyggelig forklaret i indtegtsbager-
ne, med anfgrelse af krydsreferencer;
alligevel har det givet anledning til
fejlkodninger ved udarbejdelsen af
Bang og Korst’s tabeller, sdledes at
dér findes smamangder af notorisk
britiske produkter pa vej til England,
russiske til Rusland, etc.

Embedsmandene

()

Grethe llsge, Vejen til embede
1735- 65, giver grundig indfgring i

@

©)

problemer og procedurer ved embeds-
beseattelse i 1700-tallets Danmark, og
analyserer tidsrummets embedsbesat-
telser ved retsvaesen og magistrater.
@T, forestillings- og brevprotokol,
30. december 1774; Paulli udbredte
sig isaer over de forargelige forhold
omkring varetagelsen af kammerherre
Littichaus embede, hvad de gvrige
kammererere allerede havde pétalt
tidligere, jf @T, korrespondancesa-
ger, bd 16; Paulli ironiserer fremdeles
over kammererer Putscher, den tidli-
gere kgl livkirurg, i anledning af hans
menneskekarlige virke som praktise-
rende lege, - indenfor tjenestetiden.

C F Holm, Bidrag til Sundtoldens Hi-
storie (1855), reprografisk genudgivet
1975; jf min artikel i Toldetaten 1975,
nr 148, om Holm og hans skrifter.



Toldhistoriske noter

Registrering afstofprevesamlinger

Ved det 3. symposium for nordisk arbejds-
gruppe for dragt- og tekstilforskere, af-
holdt i Arhus i sommeren 1978, nedsattes
projektgrupper i de nordiske lande med det
formal at registrere eksisterende stofprave-
samlinger i de pdgzldende lande. Den dan-
ske gruppe bestar af dr. phil. Erna Loren-
zen, Arhus, museumsdirekter mag. art.
Ulla Thyrring, Herning og mag. art. Inge-
borg Cock-Clausen, Kgbenhavn.

En »stofprgvesamling« er en samling
stofpraver eller stofafklip, som de findes
fra eldre tid, fortrinsvis fra 1800-arene,
opklebet i forskellige protokoller, som fx i
Landhusholdningsselskabets arkiv i Er-
hvervsarkivet og Generaltoldkammerarki-
vet i Rigsarkivet. Det vil sige, at de er pro-
duceret - vaevet eller trykt - af danske eller
udenlandske handvearkere eller fabrikan-
ter.

Stofprgvesamlinger vil sandsynligvis fo-
rekomme fra midten af 1800-arene og helt
op til nutiden. Projektgruppen henvender
sig ikke blot til museer og arkiver, men og-
sa til private virksomheder for at skabe in-
teresse for bevaring af mulige stofpraver.

Formalet er, ved at registrere protokoller
med stofpregver og anden form for bevaret
stofprgvemateriale, fgrst og fremmest at
opbygge et kildearkiv for dansk tekstil- og
dragtforskning. Hvert af de nordiske lande
vil registrere stofprgvesamlinger indenfor
sine egne graenser, og de forelgbige resulta-
ter vil kunne fremlaegges ved det 4. sympo-
sium i 1981, hvor en koordinering mellem
projektgruppernes arbejde vil kunne finde
sted.

Dernast ma der skabes mulighed for pi-
lotundersggelser ikke kun blandt tekstil- og
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dragtforskere, men en kildegruppe af den-
ne art kan danne basis for bade historisk
og teknologisk forskning.

Hvorfor er det nu sd vigtigt at samle og
registrere alle disse stofprgver? Hvad kan
de bruges til?

Stofafklippene i fx toldprotokollerne er
mangfoldige, alene ien enkelt protokol fra
Roskilde, der omfatter arene 1839 til 1842
findes afklip fra 1382 stemplingspligtige
alenvarer. Afklippene, hvoraf mange er
identiske, giver et samlet indtryk af den
tids stoffer, og dette kommer i forste reek-
ke museumsfolk til gode ved datering af
dragter fra &ldre tid.

Hovedparten af museernes dragtstykker
er indkommet pd et ret tidligt tidspunkt -
forste halvdel af dette drhundrede - hvor
deres tilhgrsforhold ikke er blevet tillagt
samme vigtighed som nu. Det vil sige, at
det er yderst fa oplysninger, vi har om en
stor del af dragtmaterialet - ofte ingen
overhovedet, og den enkelte genstand ma
da selv vaere med til at give os information.

Snit, tilvirkning, stof og farve kan hjel-
pe med til en mulig tidsfaestelse, og her har
snittet hidtil veeret den sikreste indikator.
Interessen for selv materialet - stoffet - har
vist sig ved indgdende analyser af fortrins-
vis hdndvavede stoffer til brug for hand-
arbejdsundervisning og som inspiration for
fremstilling af tekstiler udfra en kunstne-
risk opfattelse.

Dog er usikkerheden stor, og i analyser-
ne af fx hvergarn har man ikke kunnet
skelne mellem hjemmefremstillet, hand-
verksfremstillet eller mere maskinelt frem-
stillet stof.

Disse stofprgvesamlinger kan med en vis
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Udsnit afsteinplingsprotokolfor Roskilde toldsted (Gtk, uordnet del, Rigsarkvivet).

tidsmargin angive karakteren af tidens
stoffer fra mgrke ensfarvede uldne over
grove sterkt mgnstrede blandingskvalite-
ter til lette lyse valsetrykte af bomuld, og
dragtforskeren star sikrere i sin vurdering
af det pagzldende dragtstykke.

Andre spgrgsmél som fx 1800-arenes
produktion af metervarer, den tids tekno-
logiske formden og garnkvalitet er vigtige
at f& belyst, og som et tredie undersggelses-
omrade kan peges pa afsetning af meter-
varerne og handlen med disse. Toldproto-
kollerne angiver fx i en arrekke navnene
pa de kebmand, der aftager stofrullerne,
samt antallet og vaegten af disse. Sammen-
holdt med samme kgbmands annoncerin-
ger i de lokale aviser kan vi f& et uvurder-
ligt indblik i tidens mode og tidens dragt-
brug.

Ovenstdende er tanker, vi pd nuvarende
tidspunkt har gjort os, men det er da mu-

ligt, at det indsamlede materiale til sin tid
vil fremkomme med oplysninger, som vi
endnu ikke har forestillet os.

Ikke meget andet materiale er s& forgaen-
geligt som det tekstile; safremt det ikke er
blevet kasseret efter nedslidning, har ngd-
og krigstider leert, at hver treevl kunne bru-
ges. Meget er endt som kgkkenklude eller
som klude til papirfabrikationen. Set i det-
te perspektiv vil en indsamling og registre-
ring af stofprgverne vare serdeles verdi-
fuld.

Det er tanken, at den kommende regi-
strant over stofprgvesamlinger vil blive til-
gaengelig pd Herning museum, der i forve-
jen er centrum for udforskningen af den
tidlige danske tekstilindustris historie.

Ingeborg Cock-Clausen
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En efterlysning

Stofprgvesamlinger er verdifulde hjalpe-
midler til bestemmelse af museumsgenstan-
de; det fremgar af Ingeborg Cock-Clausens
redeggrelse ovenfor. Problemet er blot at
fa de eksisterende stofprgvesamlinger frem
i lyset.

Toldvasenet er den myndighed som har
anlagt flest, og det s& tidligt som i &rene fra
1812. De skulle kunne findes i ethvert told-
arkiv, men er faktisk kun tilstede i begraen-
set antal (som tilmed ofte er svare at finde
frem til).

De lokale toldarkiver er slet bevaret;
meget er kasseret efter bemyndigelse, me-
get uden. Arkivvaesenet har ikke i tide inte-
resseret sig tilstrekkeligt for dem, og de
har derfor fristet en uvis tilverelse pa lof-
ter og i keeldre; ofte er &ldre toldarkivalier
ryddet ud i forbindelse med bygningsarbej-
der og flytninger.

De mest kurigse arkivalier har man dog i
mange tilfelde bevaret; méske taget dem
hjem; méaske afleveret dem til det lokale
museum eller lokalhistoriske arkiv. Nogle
ligger stadig p& toldkamrene, - gemt af ve-
jen.

De tidligste stofprgvesamlinger i toldvease-
net blev anlagt i medfgr af forbuds- og
kontrolbestemmelserne i forordning af 23.
maj 1812. Til hjelp ved administrationen
af denne, blev der i hver kgbstad og han-
delsplads nedsat en varekontrolkommissi-
on, som bl a fik til opgave at legalisere be-
stdende lagre af manufakturvarer, og kon-
trollere tilgangen til dem.

Der blev stemplet, protokolleret og taget
prever; det fremgar f eks af den sidste be-
retning fra kontrolkommissionen i Rgnne,
som bl a omfatter en specificeret fortegnel-
se over kommissionens til Rgnne toldkam-
mer afleverede materiale, herunder »en
stemplingsprotokol i henhold til instruktio-
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nen af 13. juni 1812, § 10, samt 735 mar-
ker med vedhangende vareprgver« (Gene-
raltoldkammeret, Kgbenhavns toldkontor,
journal nr 1597/1814 - Rigsarkivet).

Efter krigstiden blev kontrolkommissio-
nerne nemlig ophavet; men stemplingen af
manufakturvarer fortsatte i toldvasenets
eget regie, vistnok indtil ophavelsen af
konsumtionen ved lov af 7. februar 1851
(jf forelgbig lov af 15. september 1850).
Man havde erkendt at stempling var et
uundverligt hjelpemiddel i den indre
kontrol af afgiftspligtige og forbudne va-
rer.

Indenlandske manufakturvarer kunne i
hele perioden stemples ved ethvert told-
sted. Importvarer kunne derimod efter
1814 kun stemples i Kgbenhavn; fra 1831
tillige i Nakskov, Odense, Alborg, Arhus,
Fredericia og Ringkgbing; fra 1838 yderli-
gere i Helsingar, Roskilde, Holbazk, Ka-
lundborg, Korsgr, Nastved, Prests, Ron-
ne, Nykgbing F, Rudkgbing, Nyborg, As-
sens, Faborg, Svendborg, Kolding, Hor-
sens, Randers, Frederikshavn og Thisted;
endelig fra 1841 ved alle toldsteder.

1 stemplingsprotokollen - indenlandske
og importvarer i hver sin - angives klarere-
ren, varepartiet og afgiftsberegning; til sik-
ring af identiteten er der indklaebet et lille
afklip af varen, hvis der er tale om alenva-
rer; ferdigsyede og -strikkede varer kunne
man selvfalgelig ikke klippe i.

Stemplingens omfang og narmere for-
mer fremgar af skiftende forordninger,
plakater og cirkulerer, men er i hovedtrek
(frem til 1838) gengivet i Sponnecks Om
Toldvasen, 2. del, s 168 ff.

En prove fra en stemplingsprotokol ses i il-
lustrationen ovenfor. Hvor mange er beva-
ret? Hvem skaffer dem til veje?

Oplysning kan lettest gives i form af en
notits til Toldbiblioteket, Amaliegade 44,
1256 Kgbenhavn K.
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Lidt mere om Herthas Flak

Borge Untidts artikel om spritsmuglerne pa
Herthas Flak har afstedkommet suppleren-
de oplysninger fra fhv distriktstoldchef V
K Hellesen i Rgnne, pa grundlag af papirer
pd Bornholms museum. Det drejer sig om
fiskekutteren »Hansigne« der fungerede
som depotskib.

Den er identificeret som tidligere svensk
motorjagt »Elin« af Hond, GG 938, senest
malt i Géteborg i 1924 til 16,10 nettoregis-
tertons (34,83 tons brutto). | 1925 eller
1926 blev det tvangssolgt under ophold i
Frederikshavn, og indregistreret i Tjekkos-
lovakiet () via den tjekkiske generalkonsul
i Goteborg. Ejer var vistnok en skipper i
Frederikshavn.

Efter ophgret af de glade smuglerdage
overgik skibet atter til legitim brug. 1 1931
blev det solgt til Hirtsholmene og optaget i
det danske skibsregister under kendings-
bogstaverne OWGZ. Efter hjemstedsfor-
andringer til Faborg og Neksg, var det fra
1941 hjemmehgrende i Rgnne under nav-
net »Elin«. Det forliste i 1960.

red

Ny bog afJens Bruhn

Jens Bruhn’s anden bog for Toldhistorisk
Selskab, »TOLDBODER- set pa grafiske
blade«, udkom i oktober maned.

Bogen rummer 46 udmerkede gengivel-
ser af grafiske blade med toldbygninger
som motiv, samt en indledning hvor for-
lzeggene og de grafiske metoder beskrives.

Enkelte af billederne er gengangere fra
Jens Bruhn og Gunnar Jakobsens festskrift
til indvielsen af den ny toldbygning i Ama-
liegade, men dette bgr ikke afholde nogen

fra at anskaffe den. Efter subskriptions-
fristens udlgb er prisen nu kr 29,50 for
medlemmer.

red

Medlemsmgdet i Odense

Toldhistorisk Selskabs medlemsmgde i
Odense den 29. oktober blev en stor succes.
Det afholdtes i Odense toldkammers mg-
desal, som velvilligst var stillet til rddighed
af distriktstoldchef Hans Loiborg.

De 67 fremmgadte pdhgrte farst et inte-
ressant og levende foredrag af cand mag
Anders Monrad Mgller, der vil vere kendt
fra ZISE med artiklen »Tomme tgnder, the
og toldsvig«. Emnet var skibsmadling i
1700- og 1800-tallet, med udgangspunkt i
den forordning i 1726 som pélagde toldvee-
senet at kontrollere og eftermale alle lan-
dets skibe.

Efter foredraget berettede Selskabets
formand, tolddirekter V E Parving, om
hvordan det var at springe omkring og ma-
le skibe, som elev ved et nu nedlagt fynsk
toldkammer.

Herefter var der lejlighed til hyggeligt,
selskabeligt samver, omkring et smukt
kaffebord, der var arrangeret af frk C C
Sievertsen og de lokale kontaktmeaend, D
Christensen og Bjgrn Birkely Nielsen.

Kontaktmandene ved Kolding toldkam-
mer vil nu sgge gennemfgrt et lignende ar-
rangement for medlemmer i det syd- og
sgnderjyske omrade.

Gunnar Jakobsen
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Kjolefra Ribe amt, Nationalmusset, mus nr54-1939. Snittet peger pé tiden omkring 1860,
hvor korsettering og krinoline var ngdvendigt undertgj. Hvad kan selve stoffet sige 0s? -
Se under Toldhistoriske noter (Nationalmussetfoto, 3. afd, neg nr39151).

Toldhistorisk Selskabs publikationer

Publikationerne kan bestilles ved henvendelse til

Zise 1978, nr 1-3,35,00 kr.
Toldhistorisk Selskab, Amaliegade 44, 1256

Jens Bruhn: Den gamle graense - set pa postkort,
1978, 34,50 kr, medlemspris 23,00 kr. Kgbenhavn K.-
Jens Bruhn: Toldboder - set pa grafiske blade,

1979, 39,50 kr, medlemspris 29,50 kr.
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